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Bekannimachung .

von Genehmigungen zur dauernden
Einstellung des Betriebes von
Eisenbahnstrecken gemaB § 11

Abs. 2 Allgemeines Eisenbahngeselz
(AEG) vom 27.12.1993 (BGBL. |

S. 2396),.in der durch Geseiz vom
27.07.2001 (BGBL. 1 S. 1950) zuletzi
geanderien Fassung. )

Nr. 167.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat der DB Netz AG folgende,
germnB § 11 Abs. 1 AEG beantragte‘Genehmigung zur

dauernden Einstellung des Betriebes nach § 11 Abs. 2

Ch AEG erteilt: ‘ R
Strecke genehmigt Geschdfts- ‘Bundesland
von - bis .am zeichen '
(Bamberg) km 1,860 - 15.10.2001 1.1 .Bayern
Bruckertshof Rbsi/411 o

"Bonn, den 19. Oktober 2001 : A
: Eisenbahn-Bundesamt

Im Auftrag

Mass

(VKBI. 2001 S. 474)

Richilinien fiir die Anlage und Aus-
statiung von FuBgéngerijberwegen
(R-FGU 2001)

Bonn, den 22. Oktober, 2001
S32/S 28/36.42.50-1 6/53Va 2001

Nr. 168

Die Richtlinien far die Anlage und Ausstattung von FuB-
gangerliberwegen (R—FGU 84) sindin Zusammenarbeit
mit dem Arbeitsausschuss Technische Fragen der Stra-
Benverkehrs-Ordnung der Forschungsgesellschaft fr
StraBen- und Verkehrswesen und der Bundesanstalt far
StraBenwesen sowie in Abstimmung mit den zusténdigen
obersten Landesbehorden iberarbeitet und neugefasst
worden (R-FGU 2001). -

Ziel war es, unter Beriicksichtigung aktueller . For-
schungsergebnisse eine einfach anzuwendende Praxis-
anweisung mit verkehrssicheren Losungen zu erarbeiten.
Die Richtlinien wurden daher durch Streichung von
Wiederholungen innerhalb des Textes sowie von Doppe-
lungen zu den Verwaltungsvorschriften zu § 26 StVO we-
. sentlich gestrafft. ’

Im Einvernehmen mit den fur die StraBenverkehrs-Ord-
nung und die Verkehrspolizei zusténdigen obersten Lan-
desbehérden und den obersten StraBenbaubehdrden ge-

"Januar 2002 auf.
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: N N v’ ’ N .
be ich nachstehend die ,Richtlinien fur die An[gge und
Ausstattung von FuBgéangertberwegen (R-FGU 2001)"

bekannt. Die Lander werden gebeten, die Richtlinienum-
-gehend einzuftihren und ab 1. Januar 2002 anzuwenden.

Auf die Einfilhrungserlasse der obersten StraBenver-
kehrsbehdrden weise ich hin. - )
Eine Anpassung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
sur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) an die neuen
Richtlinien erfolgt bei nachster Gelegenheit.

Die mit Verkehrsblattverlautbarung Nr. 208 vom 30. No-
vember 1984 (VkBI. 1984 S. 507) bekannt gegebenen
,Richtlinien flr die Anlage und Ausstattung von FuBgén-
gerliberwegen (R-FGU 84)" hebe ich mit Wirkung ab T.

Bundesministerium fr Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Dr.-Ing. Huber

Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung
- von FuBgéngerﬂberwegen

(R-FGU 2001)
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4. Grundsitze

©) FuBgéngerliberwege (FGU) nach § 26 StVO sind
nach den MaBgaben der Verwaltungsvorschrif’cen
zu § 26 und zu den Zeichen 293 und 350 anzuord-
nen. Die vorliegenden Richtlinien ergénzen und pra-
zisieren diese Vemaltungsv’oréchriften.

(2) FGU sind eine von mehreren Mbglichkeiten zur Si-
cherung des FuBgangers beim Ubergueren der
Fahrbahn (vgl. VwV zu § 25 StVO), die bei bestimm-
ten ortlichen und verkehrlichen Voraussetzungen in
Betracht kommt'. . ‘

(3) Die Sicherheit von FGU kann durch ergénzende
bauliche MaBnahmen oder verkehrsrechtliche An-
ordnungen verbessert werden. Derartige Kombina-
tionen empfehlen sich insbesondere, wenn vorran-

-
1 Zum Einsatz und zur Ausstattung weiterer Querungshilfen auBer el
sind die Regelwerke EAE, EAHV sowie die RILSA zu beachten.
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gig Kindey oder éaltere oder behinderte Menschen
beim Uberqueren einer StraBe geschiitzt werden
missen. . :

Wenn sich an einem FGU Unfélle mit Personen-
schaden ereignet haben, ist zu priifen, welche er-
ganzenden MaBnahmen gegen die Unfallgefahren
geeignet und erforderlich sind. Lassen sich beste-
hende Gefahren nicht ausreichend durch ergénzen-
de MaBnahmen verringern, ist der FGU durch eine
andere Querungshilfe zu ersetzen.

Wenn vor einem FGU unabhéngig von einem kon-
kreten Querungsbedarf die zulassige Hochstge-
schwindigkeit nicht hinreichend eingehalten wird,
so ist deren Beachtung durch geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen durchzusetzen.

Voraussetfzuhgen filr die Anlage von FGU

Allgemeineé
FGU diirfen nur angelegt werden
o innerhalb geschlossener Ortschaften

o auf StraBenabschnitten mit durchgéng_ig zulassi- &
. ger Hochstgeschwindigkeit —von: maximal

_50km/h - '
o -an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen je Fahrtrich-
tung tiberquert werden muss |

o nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein Geh-
weg oder ein weiterfiihrender FuBweg vorhanden
ist. .

FGU diirfen nicht angelegt werden

o inder Nzhe von Lichtzeichenanlagen (LZA)

o auf StraBenabschnitten mit koordinierten LZA
(,Gruine Welle®) -

o {iber Bussonderfahrstreifen (Zeichen 245 StVO)

o (ber.StraBen mit StraBenbahnen ohne eigenen
Gleiskorper - )

o auf bevorrechtigten StraBen an Kreuzungen und

Einmtndungen mit abknickender Vorfahrt

o im Verlauf eines gemeinsamen FuB- und Radwe-
ges (Zeichen 240 StVO)

FGU in Tempo 30-Zonen sind in der Regel entbehr-
lich. : . L
FGU sollten in Gehrichtung der FuBganger liegen.
Wo Umwege fiir FuBgénger zum Erreichen des
Uberweges unvermeidbar sind, empfehlen sich
z. B. Gelénder. :

Die Anlage von FGU Uber StraBen mit Schienen-
bahnen auf eigenem Gleiskdrper erfordert in der Re-
gel die Abschrankung mit versetzten Absperrungen
(Gelénder/UmIaufgitter) an den Ubergédngen Uber
den Gleisraum. '

Oriliche Voraussetzungen .

Die Anlage eines FGU setzt dessen frihzeitige Er-
kennbarkeit fir den Fahrzeugfiithrer und eine ausrei-
chende Sichtbeziehung zwischen FuBgénger und
Fahrzeugfihrer voraus. Wo haltende Fahrzeuge,
Baume und andere Hindernisse am StraBenrand die
Sichtweite einschrénken, ist die Sicht z. B. durchin
die Fahrbahn vorgezogene Aufstellflichen (Geh-

. wégverbkeifefungen)_f[lr und auf die FuBganger si-
. cher zu stellen (Bilder 1a, 1b). -

V’

V2 2%
l‘——— Sichtweite ———+
Bild 1b '
(2)A Eiir die Erkennbarkeit und die, Sicht sind vor dem

FGU im Zuge der StraBe folgende Mindestentfer-

nungen nach Tabelle 1 nachzuweisen:

Kiz-Geschwindigkeit (Vzul)
50 km/h 30 km/h
Erkennbarkeit von FGU 100 m 50 m
Sichtweite ‘
von und auf
Warteflachen 50 m 30m
Tabelle1: - .

. Mindestentfernungen flir Erkennbarkeit und Sicht vor FGU

Magliche Anordnungen von FGU an Bushaltestellen
sind in den Bildern 2a und 2b dargestellt. Danach
<ind an Busbuchten FGU in Fahrtrichtung vor der
Haltestelle anzulegen, damit die Sicht far und auf.
querungswillige FuBganger nicht durch den halten-
den Bus verdeckt wird. Halten Busse auf der Fahr-
bahn, so ist abweichend davon die Anordnung von
£GU nur hinter der Haltestelle und nur-dann zuléds-
sig, wenn :
- das Vorbeifahren an dem haltenden Bus zuver-
lassig verhindert werden kann, Z. B. durch Mittel-

inseln, und
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- die Bushalte-itelle in Gegenrichtung nicht eben-
falls.am FGU liegt (Bilder 2a, 2b).

Y
7% ﬁ”/%//,/// “ /

ZZ

Bild 2a -

Bild 2b

(4)Ist vor FGU an wartepflichtigen Knotenpunktzu-
fahrten ein ausreichender Aufstellraum fur den -

abbiegenden, einbiégenden oder kreuzenden
Verkehr erforderlich, darf die Abriickung der
Querungsstelle jedoch nicht mehr als 4 m von
der direkten Gehweglinie betragen.

2.3 Verkehrliche Voraussetzung'en

(M

Die Anordnung eines FGUJ setzt voraus, dass der
FuBganger-Querverkehr im Bereich der vorgesehe-
nen Uberquerungsstelle hinreichend gebtindelt auf-
tritt. Anderenfalls kommen nur linienhaft wirkende
MaBnahmen (z. B. Mittelstreifen oder Inseln in kur-
zen Abstanden) in Betracht. '

Die Anordnung eines FGU kommt in Betracht, wenn
die aus Tabelle 2 ersichtlichen Verkehrsstérken vor-
liegen. Die FuBgéngerverkehrsstérken beziehen
sich auf die Spitzenstunden des'FuBgénger-Quer-

-verkehrs an einem Werktag mit durchschnittlichem

Verkehr. Die Kraﬁfahrzeugverkehrsstérke bezieht
sich auf die gleiche Stunde und gilt fir den in einem
Zug zu {iberquerenden Fahrbahnteil, d. h. bei Mittel-
inseln fur die jeweils stérker belastete Fahrtrichtung.

476

3.

3.1
O]

VKkBI. Amtlicher Teil

Kiz/h| - ' ol iiber
0-200 |200-300{300-450 | 450-600|600-750 o]
4
Fg/h M
0-50
i kgl | FoU | Fe0 | FGD |
50100 méglich | mbglich |empfotlen| méglioh
! rei | Fell | RGO
100-150 miglich | empfohlen empfohlen
iiber FGl
150 moglich

Tabelle 2: Einsatzhereiche fir FGU o

AuBerhalb des flr FGU méglichen/empfohlenen
Einsatzbereiches kénnen FGU in begriindeten Aus-
nahmefallen angeordnet werden. B
Bei Kombination von FuBgéngerverkehrsstérken
und Kraﬁfahrzeugverkehrsstérkén unterhalb des
fiir FGU maglichen/empfohlenen Einsatzbereiches
sind —wenn (berhaupt erforderlich - in der Regel
bauliche Querungshilfen ausreichend. :
Bei Kombination von FuBgéngerverkehrsstérken
und Kraftfah_rzeugverkehrsstérken innerhalb des
fir FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches
kommen alternativ bauliche Querungshilfen oder -
bei mehr als 450 Kfz/h —LZA i Betracht.

Bei Kombination von FuBgén‘ge_rverkehrsstérken
und Kraﬁfahrzeugverkehrsstérke’n oberhalb des flir
FGU méglichen/empfomenen Einsatzbersiches
sind in der Regel LZA erforderlich.

Ausstattung von FGU

Allgemeines

FGU sind mit Zeichen 293 StVO zu markieren. Sie
sind — abgesehen von wartepflichtigen Zufahrten —
mit Zeichen 350 StVO zu beschildern. Die Notwen-
digkeit weiterer Ausstattungselemente ergibt sich
aus den ortlichen und verkehrlichen Gegebenhei-
ten. ' e

Im Anndherungsbereich an einen FGU (ca. 30-50 m) .
ist eine vorhandene Leitlinie (Zeichen 340) als Fahr-
streifenbegrenzungslinie (Zeichen 295) fortzufihren,
um das Uberholverbot im Bereich des FGU zu ver-
deutlichen. ‘
An EGU sollte die fiir den Kraftfahrzeug-Langsver-
kehr effektiv nutzbare Fahrbahnbreite auf hochstens
6,50 m beschréankt werden. Betréagt die vorhande-
ne Fahrbahnbreite 8,50 m und mehr, ist dem Einbau
einer Mittelinsel der Vorzug vor einer seitlichen Ein-
engung zu geben. o

Gelander und andere Absperreinrichtungen konnen
verwendet werden, wenn FuBganger in besonderen
Fillen daran gehindert werden sollen, die. Fahrbahn
auBerhalb des FGU zu tiberqueren. Eine versetzte
Anlage des FGU in Kombination mit Absperrungen
kann auch z.. B. vor Schulen oder Werksausgéngen
‘angezeigt sein, um das unmittelbare Betreten eines -
FGU zu verhindern. :

FGU sind behindertengerecht auszugestalten.
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3.2 Beschilderung

(1) AnFGU ist das Zeichen 350 StVO rechts und links
der Fahrbahn, bei Mittelstreifen oder -inseln recht
und links der Fahrstreifen anzuordnen. Dieses Zei-
chen darf weder mit anderen Schildern kombiniert
noch als Fahrbahnmarkierungen aufgebracht wer-
den. )

(2)  Zur Sicherstellung der rechtzeitigen Erkennbarkeit
des FGU kann eine Wiederholung des Zeichen's 350
StVO am Kragarm tiber der Fahrbahn (Torbogenwir-
kung) oder ggf. (iber dem Fahrstreifen erforderlich

sein.

(3) Alle Verkehrszeichen mussen auch bei Dunkelheit .

jederzeit eindeutig erkennbar sein. Wenn dies allein
durch die vorhandene ortsfeste Beleuchtung nicht
gewdhrleistet werden kann, sollen die Verkehrszei-
chen im Regelfall in Reflexfolie der Bauart Typ 3
nach DIN 67 5202 ausgefiihrt sein. Bei den (iber der
Fahrbahn bzw. iber dem Fahrstreifen angebrachten
Zeichen 350 kann es zur Gewahrleistung der Er-
kennbarkeit bei Nacht notwendig sein, diese innen-
beleuchtet auszufiihren. #

(1) Die Markierung von FGU erfolgt parallel zur Fahrt-
richtung der Fahrzeuge nach RMS?. | o

2) FGU sollten 4 m breit sein, aber keinesfalls schma-
ler als 3 m markiert werden. Bei starkerem FuBgén-
gerverkehr sollte die-Breite vergroBert werden.

(3) FGU sind méglichst rechtwinklig zur Fahrtrichtung
der Fahrzeuge anzulegen, damit die FuBganger die
Fahrbahn auf dem kiirzesten Wege tiberqueren.

- 8.3 Markierung - )

4) FGU sollen an baulichen Radwegen, Radfahrstrei-

“fen und Schutzstreifen nicht unterbrochen werden.
(5)  Im Bereich von Mittelstreifen oder Mittelinseln ist die
Markierung des FGU zu unterbrechen. Im Bereich

von FGU sind Sperrflachen zu unterbrechen.

(6) Die zur Markierung der FGU verwendeten Markie-
rungsstoffe missen die in den Technischen Regel-

werken geforderten verkehrstechnischen Eigen-

schaften erftillen®.

3.4 Orisfeste Beleuchtung

(1) Der FGU muss beleuchtet sein, damit FuBgéanger
auch bei Dunkelheit und bei regennasser Fahrbahn
auf dem FGU und auf der Warteflache am StraBen-
rand aus beiden Richtungen deutlich erkennbar
sind und die Erkennbarkeit der Markierung des FGU
bei Nacht gewahrleistet ist. Die Ausfiihrung der Be-
leuchtung von FGU erfolgt nach DIN 5044 und DIN

67 5238,

2 DIN 67 520 , Retroreflektierende Materialien zur Verkehrssicherung®,
Teil 4 ,Lichttechnische Mindestanforderungen an Reflexstoffe mikro-
prismatischer Materialien*

3 Richtlinien fur die Markieruhg von StraBen (RMS)

“Technische Lieferbedingungen fiir Markierungsmaterialien (TL-M).

AuBerdem gelten die Zusétzlichen Technischen Vorschriften und
Richtlinien fir Markierungen auf StraBen (ZTV-M)

J DIN 5044 , StraBenbeleuchtung”, in Kirze DIN-EN 13201
¢ DIN 67 523 ,Beleuchtung von FuBgéngeriberwegen*

(2) Die durch die allgemeiné StraBenbeleuchtung ge-
gebenen Beleuchtungsverhéltnisse sollten bei der
Standortwahl von FGU ausgenutzt werden.

(3) Wenn diein den Normen geforderten Werte durch
die vorhandene StraBenbeleuchtung nicht nachge-
wiesen werden kénnen, ist eine zusatzliche ortsfes-
te Beleuchtung des FGU erforderlich. '
Diese soll so ausgebildet und angeordnet werden,
dass der FGU und die angrenzenden Wartefléchen
aus der jeweiligen Verkehrsrichtung angeleuchtet
werden (d. h., die Beleuchturg soll nicht Gber der
Mittelachse des Uberweges angebracht sein).

"(4)  Zur Erhdhung der Auffalligkeit des FGU empfiehlt

sich die Verwendung einer von der durchgehenden
StraBenbeleuchtung abweichenden Lichtfarbe.

“(5) Es ist zweckmaBig, die Beschilderung des FGU

konstruktiv mit den besonderen Beleuchtungsein-
richtungen des FGU zu verbinden.

(VKBI. 2001 S. 474)

Nr. 169 Verzeichnis der in der Bundes-
republik Deutschland zum
Geschiftsbetrieb zugelassenen

. Kraftfahri-Haftpflichtversicherer

- - 26. Berichtigung . ‘

Bonn, den 11. Oktober 2001
S 35/36.78.50/78 B 01

Nach Mitteilung des Bundesaufsichtsamtes fiir das Ver-
sicherungswesen vom 24. September 2001 hat die
Gothaer Versicherungsbank VVaG (Schliissel-Nr. 56372),
Gothaer Allee 1, 50969 KéIn, ihren gesamten Bestand, al-
so auch die Kraftfahrt-Haftpflichtversicherung, auf die
Limmat Industrie Versicherungs-AG (Schitissel-Nr. 5531)
iibertragen. AnschlieBend hat die Limmat ihren Namen
gedndert in ,Gothaer Allgemeine Versicherung AG"
(Schlissel-Nr. 5531). Die Anschrift Gothaer Allee 1, 50969 -
K&In, bleibt unverandert fiir diese umfirmierte Versiche-
rung bestehen. '

Die Limmat hatte vorher keine Kraftfahrt-Haftpflichtversi-
cherung betrieben und wurde daher vom Bundesauf-
sichtsamt fiir das Versicherungswesen fir das o. g. Ver-
zeichnis nicht gemeldet, da sie nie in ‘Erscheinung
getreten sei. .

Die Gothaer Versicherungsbank VVaG (Schlissel-Nr.
5372) ist in dem Verzeichnis zu streichen.

Ich gebe hiervon Kenntnis und stelle anheim, die Ver-
kehrsblattverlautbarung in Heft 17/1999 S. 619 unter 1.1
entsprechend zu dndern. .
Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
' Im Auftrag
Vogt

" (VKBI. 2001 S. 477)




