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1. Allgemeines zum Vorhaben
1.1  Vorhabenzusammenhang

Diese Baumafinahme wird gemeinsam mit dem Zweckmdridéismar vorbereitet und durchgefihrt.

Dabei wird das Baurecht fiir die vom Zweckverbandgtellenden baulichen Anlagen lber ein separates
Verfahren erlangt.

Voraussetzung fur die Nutzbarkeit des im Folgeruesthriebenen Durchlasses ist die Herstellung der
Vorflut durch den Zweckverband.

Ziel der Baumafinahme ist die Wiederherstellungudeingeschréankten Verfugbarkeit des Durchlasses
und die Gewabhrleistung der Sicherheit des Eisertirgthiebes (8 4 AEG).

Dabei ist neben den sich aus der Entwasserung atesgBlandes ergebenden Wassermengen, auch die
Durchleitung der Regenentwéasserung von TeilfladeanGemeinde zu bertcksichtigen.

1.2  Vorhabentrager

Trager des Bauvorhabens ist die:

DB Netz AG
Regionalbereich Ost
Granitzstraf3e 55-56
13189 Berlin

Der Vorhabentrager hat die HTG Ingenieurgesellschetfiwerin mit der Planung des Bauvorhabens
beauftragt.

1.3  Gegenstand des Planvorhabens

Gegenstand der vorliegenden Antragsunterlage isExdatzneubau des Durchlasses bei km 59,909
(Strecke 1122) im Bereich des Nordkopfes des Balest®ad Kleinen.

Im Rahmen der Bauwerksprifungen wurde festgestiaiis das vorhandene Bauwerk stark geschadigt und
zum Teil bereits verfllt ist. Damit ist die Fundtisfahigkeit des Bauwerkes nicht mehr gegeben.
In den nicht verfiullten Bereichen muss die Tragj#hit als nicht gegeben angesehen werden.

Aus dieser Situation wurde ein sofortiger Handlloegkarf abgeleitet und die Planung eines Ersatzneub
beauftragt.

1.4  Zustandigkeiten

Gem. 8§18 AEG und 83 Abs. 1 u. Abs. 2, Nr. 1 BEVMtiseheidet das Eisenbahnbundesamt tber die
Planfeststellung von Schienenwegen der EisenbatieeBundes. Fur die Entscheidung Uber den Antrag
auf Planfeststellung dieses Vorhabens ist das E#erbundesamt (AuRenstelle Hamburg-Schwerin)
zustandig.

1.5  Planrechtfertigung

Die Abfiihrung der westlich der Gleisanlagen anfallen Wassermengen ist derzeit nicht gegeben.
Diese Situation hat zu Stauwasser und zur teilwmeignassung der Gleisanlagen gefihrt.

Zur Sicherstellung der uneingeschrankten Verfugtider Gleisanlagen ist der Ersatzneubau dieses
Durchlasses erforderlich.

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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1.6 Lageim Netz

1.6.1 Verwaltungszustandigkeiten

Bundesland:
Landkreis:
Gemeinde:
Gemarkung:
Flur:
Flurstiick:

Mecklenburg-Vorpommern
Nordwestmecklenburg

Bad Kleinen

Bad Kleinen (130358)
1

137/2 ; 285/2 ; 292/14 ; 293 (Lage Deschlasses)

1.6.2  Bahntechnische Zuordnung

Streckennummer:
Bahn-Strecke:
Streckenabschnitt:
Fahrweg:
Transeurop. Netz:
Streckenklasse:

1122
Liubeck — Strasburg
Nordkopf Bf. Bad Kleinen
mehrgleisig, elektrifiziert
konventionelle TEN-Strecke
D4 (RSL = 25 to)

1.6.3  Angaben zum MalRRnahmebereich

Kreuzungs-km:

unterfiihrtes Medium:

Wasserschutzzone:

59,913 (neu)
Oberflachen- und Sickerwasser
nicht gegeben

stralengebundene Erreichbarkeit:

von Westen uber EisenbahnstralRe
von Osten uber Uferweg

Lage in der Landschaft: Nordkopf des Bahnhofes Blathen auf Grundstiicken der DBAG

Nahezu ebenes Gelande

1.7  Bezeichnungen zum Bauvorhaben

MaRnahme:
Projektnummer:

Strecke 1122, Ersatzneubau des Duseklagi km 59,909
T.16063396

Anlagennummer im Bau (AiB): 12088698

Anlagennummer;
Bahnstellennummer:

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13

12002618
210856
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2. Erlauterung des Ist-Zustandes von baulichen untechnischen
Anlagen
Der Durchlass kreuzte ehemals insgesamt 18 Gle@ém( 6 Abstellgleise, die zwischenzeitlich

zuriickgebaut sind).
Im Einzelnen (von West nach Ost):

- Strecke-Nr. 6441 (D6mitz - Wismar) bei km 83,4071 Gleis)

- Strecke-Nr. 1122 (LUbeck - Strasburg) bei km 59,90(2 Gleise)

- Gleise 3,5, 7,9, 11 (15), 17, 19 ,21 und 23 Réagiergleise)

- Gleise 25, 27, 29, 31, 33 und 35 (6 Abstellglezseiickgebaut)

Die Fahrwege sind (gem. vorliegender Ebst 04/20thBereich zwischen der Strecke 6441 (Gleis 4) und
dem Gleis 23 elektrifiziert.

Zusatzlich verlauft bahnlinks von Gleis 4 die Umgegsleitung U2 und bahnrechts von Gleis 23 die
Umgehungsleitung U1.

2.1  Streckenfuhrung, Ober und Tiefbau
2.1.1  Streckenfihrung

Die im Baubereich vorhandenen Gleise liegen awdraiiahezu ebenen Flache und zum Teil im Bogen.

2.1.2 Oberbau

Alle Gleise im Bahnhofsbereich Bad Kleinen sindSchotterbett verlegt.
Folgende Oberbauformen sind vorhanden:

- Gleis 1 K 49 Bs66 (Strecke 1122)
- Gleis 2 K 49 Bs66 (Strecke 1122)
- Gleis 3 W 49 B70

- Gleis 4 KS 54 Bs66 (Strecke 6441)
- Gleis 5 KS 54 Bs66

- Gleis 7 W 54 B70

- Gleis 9 W 54 B70

- Gleis11 W 54 B70

- Gleis 15 K 49 Bs65

- Gleis 17 K 49 Bs65

- Gleis19 W 54 B70

- Gleis21 KS 49 Bs65

- Gleis 23 W 54 B70

Als Mindestbettungsdicke unter dem Schienenauflaget auf Grundlage der ortlich anzusetzenden
Geschwindigkeit von 50km/h (perspektivisch: 100 mind entsprechend M820.2010, Pkt. 7 (7) ein Mal3
von 0,25m vorgegeben.

Die Stecken 1122 und 6441 sind, wie auch die Ggige 7, 9, 11, 13, 15, 17 und 19, elektrifiziert.
Wobei die fiir das Kettenwerk erforderlichen Mastelaauf3erhalb des vorgenannten Bereiches stehen.

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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2.1.3 Unterbau

Der Unterbau wurde Uberwiegend aus Sanden (Auffgin) aufgebaut, die von Geschiebemergel
unterlagert sind (vergl. Baugrundgutachten in Aala§).

Entlang der geplanten Durchlassachse wurde mies@mgt 5 Rammkernsondierungen erkundet.

2 Rammkernsondierungen wurden zu Grundwasserpageffebaut.

Folgender Schichtaufbau wurde erkundet:

Schicht 1: Auffullung und aufgefiillite Sande, d,8 0. 2,70 m

(OH / locker gelagert , SE-SU / locker-mitteldtigelagert)
Schicht 2: Geschiebelehm und -mergel, d = 4,70,40 T

(TL (UL) - S/ weich-steif, steif - halbfest)
Schicht 3: Sand,d>0,5m

(SE-SU / dicht gelagert)
Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liddt,8an unter SO und ist damit fur die geplante
Baumafinahme nicht relevant.
In niederschlagsreichen Zeiten ist mit Schichterd Stauwasser zu rechnen.
Eine Analyse der Grundwasserproben ergab folgeBdgsbnis:

a) Betonaggressivitat des Wassers im Durchlass bE¢030, Tab. 2 und 4:
nicht betonangreifend
b) Stahlaggressivitat nach DIN 5092, Teil 3 bzwNZ0 930, Teil 1:
unter Wasser:
Mulden- und Lochkorrosion : sehr gering
Flachenkorrosion: sehr gering
Wasser/Luft Grenze:
Mulden- und Lochkorrosion : sehr gering
Flachenkorrosion: sehr gering

Eine Deklaration der Boéden nach LAGA 20 (minerdis@bfalle) erfolgte nicht.

2.1.4  Entwdasserungsanlagen

Die Bahnanlagen 6stlich des Gleises 3 werden iobBeeich mittels Tiefenentwasserung (TE) entwassert
Die zugehérigen Anlagen (DN 400) kreuzen zum di&lTrasse des neuen Durchlasses und binden in ein
nordlich vorhandenes Regenrtckhaltebecken ein.

Gem. DWA-A 125, Pkt. 8.2 ist fur LeitungsquerungEmtwasserungsanlagen) ein lichter Mindestabstand
von 1,0m einzuhalten.

Da dies zwischen Durchlass und der DN 400 (TE)tnighlisiert werden kann, ist ein zuséatzlicher $bha
und die Einbindung der vorhandenen TE in den héeleaden Durchlass erforderlich.

(vergl. Pkt. 3.2.2.1 — Gestaltung des Durchlasspimnitts)

2.1.5 Randwege

Im Bahnhofsbereich sind neben den Gleisen Zwisckgevin Hohe der Schwellenoberkante angeordnet.

2.1.6 Kabelkanale

Alle Angaben sind Strecken bzw. gleisbezogen angemgeDie Unterscheidung nach bahnrechts oder
bahnlinks erfolgt mit Sicht in Kilometrierungsricintg.

Im Baubereich sind folgende Kabelkanéle vorhandanjedoch umgebaut werden:

(Abschluss voraussichtlich Ende 2017)

Strecke 6441 (Gl. 4): - Kabelkanal (Betontrog); hiatks
- Kabelkanal (Betontrog); mittig zw. Strecke @44&l. 4) und 1122 (Gl. 2)
Strecke 1122 (Gl. 1): - Kabelkanal (Betontroghiianks

Gleis 5: - Kabelkanal (Betontrog); mittig zw. Glé&i und 7
Gleis 9: - Kabelkanal (Betontrog); mittig zw. Glé und 11
Gleis 19: - Kabelkanal (Betontrog); mittig zw. Gl&9 und 21

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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2.2  Kunstbauten (Durchlass)
2.2.1  Allgemeine technische Beschreibung des Durelkes

Das vorhandene Bauwerk dient der Durchleitung désler westlichen Flache anfallenden Oberflachen-
und Schichtenwassers. Dabei liegt der Durchlasslenitelativ geringen Uberdeckung von 0,9m unter de
nahezu in einer Ebene liegenden Gleisen.

Die Ein- uns Auslaufbereiche wurden durch noch aodene Mauerwerks- bzw. Betonschéchte gebildet.
Anschliel3end sind unbefestigte Verkehrs- bzw. Udlfldichen vorhanden.

Bauart: 1-zugiger Platten- / Rohrdurchlass (Na&ims Betonrohr)
Baujahr: um 1900

norm. Nutzungsdauer: 75 Jahre

Lange (gesamt): 105,0 m

Lange Plattendurchlass: 65,0 m (geschatzt)
Lange Rohrdurchlass: 40,0 m (geschatzt)

Kreuzungswinkel: ca. 90° entspr. 100 gon (variidrervon Gleislage abhangig)
Lichte Weite: 0,60 m (Plattendurchlass)

Lichte Hohe: 0,90 m (Plattendurchlass)

Durchmesser: DN 500 (Rohrdurchlass)

Uberdeckung: ca. 0,90 m

Einlaufhohe (Sohle):  + 49,98 m 0.HN (bahnlinks, &tit S1)

Auslaufhdhe: + 48,18 m U.HN (bahnrechts, Schadht S

Sohlneigung: 1,71 %

SO vorhanden: + 51,94 m U.HN (Strecke 6441)

2.2.2  Beschreibung des Durchlald - ,Ist*-Zustandes

Das Bauwerk ist stark geschadigt. Als wesentlictiga8en sind im Einzelnen zu nennen:
- offenen Fugen und Steinverschiebungen
- nach einem Schaden erfolgte eine Teilverfiillung Versiegelung des Durchlasses

Aus den dargestellten Schaden ist ersichtlich, desBunktionsfahigkeit des Bauwerkes nicht mehr
gegeben ist und in den nicht verfillten BereichienTaagfahigkeit als nicht gegeben angesehen werden
muss.

Die Abfuihrung der westlich der Gleisanlagen anfallen Wassermengen ist derzeit nicht gegeben.
Diese Situation hat zu Stauwasser und zur teilwmeignassung der Gleisanlagen gefihrt.

Hieraus wurde ein sofortiger Handlungsbedarf aditgglund der Entwurf eines Ersatzneubaus beatiftrag

2.3 Eisenbahniiber- und -unterfiihrungen (EU/EU - nibt hthengleich)
Im direkten Umfeld des Bauwerkes sind keine Eisbnfiber- oder -unterfihrungen vorhanden.

Bei km 60,32 (Stecke 1122) wird eine Gemeindest(Mimlenstralie) mittels Brickenbauwerk tber die
Gleisanlagen gefihrt.

2.4  Bahnubergange (BU - hohengleich)

Im Untersuchungsbereich befinden sich keine Bahtjinge.
2.5 Seitenwege der DBAG

Bahntechnisch bedingte Seitenwege sind nicht valtran

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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2.6  Bauliche Anlagen (Hochbauten)

In ca. 40m Entfernung zur Startbaugrube ist auMiestseite ein Doppelcarport vorhanden.
Weitere bauliche Anlagen in Form von Gebauden z&tfihden o.a. sind im naheren Umfeld des
Durchlasses nicht vorhanden.

2.7  Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Aufgrund der Lage innerhalb des Bahnhof-Nordkogied Kabel und Leitungen der Leit- und
Sicherungstechnik (LST) in umfangreicher AnzahBaubereich vorhanden.
Die im Gleisbereich vorhandenen LST-Trassen sidgeztegt bzw. verlaufen parallel zum vorhandenen
Durchlass in einer Schachtanlage. Die Kabel simddar vorgesehenen Baumaf3nahme nicht unmittelbar
betroffen, da der neue Durchlass mit einer Uberdiegk/on mind. 2,88m hergestellt wird.
Im Einzelnen sind im Gleisbereich folgende LST-kEmivorhanden:

S 700 (377), S 710 (487), S 720 (48"), S 1500)(3&Ax S(L) 309 (4")
Eine Betroffenheit im Bereich der Start- und Zielpeuben ist nicht gegeben.

Vor Baubeginn ist eine értliche Einweisung erfolitér

2.8  Oberleitungsanlagen

Die Fahrwege sind im Bereich zwischen der Strecl®l§Gleis 4) und dem Gleis 23 elektrifiziert, die
Bauwerksbereich tber folgende Schaltgruppen gesteeeden:

-  Gleis 4: SG 18

-  Gleis 2: SG 4

- Gleis1und3: SG3

- Gleisb5,17und 19: SG7

-  Gleis7und 9: SG 17

- Gleis 11: SG 27 mit Trenner zu SG 7

- Gleis 21 und 23: SG 47

Zusatzlich verlauft links vom Gleis 4 die Umgehuegang Ug2 und rechts vom Gleis 23 die
Umgehungsleitung Ug1l.
Weitere Oberleitungsanlagen sind in Form von Mastdastfundamenten und Verspannungen vorhanden.
Im Bauwerksbereich befinden sich folgende Masten:
- nordlich der Startbaugrube der Mast 83-17a, migmirAbstand zwischen
FundamentauRenkante und Spundwandachse von 1,67m
- zwischen den Gleisen 21 und 23 der Mast 83-17emé&m Abstand zwischen Mast- und
Durchlassachse von 6,25m

Aufgrund der Nahe dieser Anlagen zu den BauteinRurchlasses ist im Rahmen der Bauausfiihrung ein
Fachplaner fiir Oberleitungsanlagen hinzuzuzieheih886.4501, Pkt. 2 (5))

Mittelfristig ist vorgesehen die Oberleitungsanlagezubauen.
Als Masttrasse ist dafiir der Bereich des ehemaligjerses 25 reserviert.

2.9  Elektrotechnische Anlagen

Im vorgesehenen Baubereich befinden sich keines8miagen (Kabel oder Leitungen).
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2.10 Telekommunikationsanlagen

Im Bereich der Baustelle befinden sich diverse Kdiee DB Netz AG.

Die im Gleisbereich vorhandenen Fernmeldetrassehricht mehr in Betrieb und stillgelegt.

Dariliber hinaus sind die noch im Baugrund vorhandét@bel von der vorgesehenen Baumalfinahme nicht
betroffen, da der neue Durchlass mit einer Uberdiegk/on mind. 1,79m hergestellt wird.

AuBerhalb der Gleisbereiche sind in Betrieb befoidl TK-Linien vorhanden, denen Lage bei der
Herstellung der Startbaugrube zu beachten ist (Ka2804 727).
Eine Umverlegung wird jedoch nicht erforderlich.

Unabhangig davon ist jedoch eine Kabeleinweisung@aubeginn unabdingbar.

2.11 Leitungskreuzungen, Belange Dritter
2.11.1 Kabel und Leitungen

Nachfolgend dargestellte Versorgungstrager wurderm\bgabe einer Leitungsauskunft beteiligt:

- Zusammenstellung der beteiligten offentlichenséegungstrager:
» Deutsche Telekom Technik GmbH
Technische Infrastruktur Niederlassung Ost
Grevesmihlener Stral3e 36 ; 19057 Schwerin
Herr Weidenhagen (Tel.: 0331/ 123-79592)
Versorgungsanlagen vorhanden (Schreiben vom 01010.@nd 12.04.2012)
— Lage im Bereich Uferweg und damit ohne Einflugdie Baumal3hahme
« Kabel Deutschland Vertrieb + Service GmbH
Eckdrift 81 ; 19061 Schwerin
Kundenservice (Tel.: 0800 / 5266625)
keine Anlagen vorhanden (Schreiben vom 02.04.2012)
* Vodafone D2 GmbH
Attilastral3e 61-67 ; 12105 Berlin
Herr Rybak (Tel.: 030 / 75475-7230)
keine Kabel und Anlagen vorhanden (e-mail von922010 und 12.06.2012)
¢« E.ON Hanse AG
NC Mecklenburg-Vorpommern
Jagersteg 2
18246 Butzow
Herr Klukas (Tel.: 038461 / 51-2127)
Versorgungsanlagen vorhanden (Schreiben vom 1400)2
— Lage im Bereich Uferweg und damit ohne Einflugédie Baumal3nahme
* Verbundnetz Gas AG GDMcom
Maximilianallee 4 ; 04129 Leipzig
Herr Lobner (Tel.: 0341 / 3504-422)
vorhandene Anlagen werden nicht bertihrt (Schr. ¥8r84.2012 und 26.03.2012)
« WEMAG
Obotritenring 40 ; 19053 Schwerin
Herr Zimmermann (Tel.: 0385 / 755-2338)
keine Anlagen, da aul3erhalb des Versorgungsgebietes
(e-mail vom 16.09.2010 und 28.03.2012
« E.ON edis AG
RB Nordmecklenburg
An der Silberkuhle 5 ; 23936 Upahl
Frau Wilhelm (Tel.: 038822 / 52-213)
Versorgungsanlagen vorhanden (Schreiben vom 1300)2
— Lage nordlich von Mast 83-21sowie im Bereich Wfeg und damit ohne
Einfluss auf die BaumafRhahme

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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e EURAWASSER Nord GmbH auch fir WWAYV und WAZ Gimtr-Biitzow-Sternberg
Gebiet Gustrow
Heideweg 43 B ; 18273 Glistrow
Frau Jorn (Tel.: 03843 / 7206-11)
keine Anlagen, da nicht im Versorgungsbereich
(Schreiben vom 13.09.2010 und 04.04.2012)
« Zweckverband Wismar (K.d.6.R.)
DorfstralRe 28 ; 23972 Libow
Frau Meier (Tel.: 03841 / 7830-0)
Schmutzwasserkanal vorhanden  (Schreiben vo®2Zm10)
Regenwasserkanal vorhanden (Schreiben vom 20209).2

2.11.2 Forderungen Dritter

Nachfolgend dargestellte Trager éffentlicher Beamgirden zur Abgabe einer Stellungnahme aufgeforder
und an der Planung beteiligt:
e Landesamt fiir Zentr. Aufg. und Technik der Baili Brand- und Katastrophenschutz M-V
Graf-York-Stral3e 6 ; 19061 Schwerin
Frau Jorgensen (Tel.: 0385/ 2070-2832)
keine Hinweise auf Kampfmittel (Schreiben vo&(®.2010 und 28.03.2012)
» Landkreis Nordwestmecklenburg
Borzower Weg 3 ; 23936 Grevesmiihlen
Frau Radom (Tel.: 03881 / 722-176)
- ggf. Schadstoffe aus Havarie 1983/84 vorhanden
- Drainage- und Entwéasserungsleitungen wieddyigilen
- Wasserhaltung anzeigen
- LUNG beteiligen (Artenschutz)» LBP
e Landesamt fur Kultur und Denkmalpflege
Dombhof 4/5 ; 19055 Schwerin
Frau Beuthling (Tel.: 0385 / 58879-311)
keine Belange berihrt (Schreiben vom 26.10.2010)
e Landesamt fur innere Verwaltung
Amt fur Geoinformation, Vermessungs- und Katastsen
Libecker Stral3e 289 ; 19059 Schwerin
Herr Tonagel (Tel.: 0385 / 4801-3422)
keine Festpunkte vorhanden (Schreiben vom 10009.2nd 26.03.2012)
* Wasser- und Bodenverband ,Wallensteingraben-&ust
Am Wehberg 17 ; 23972 Dorf Mecklenburg
Herr Brisewitz (Tel.: 03841 / 327580)
keine Anlagen vorhanden (Schreiben vom 22.0920M 12.04.2012)
e Wasser- und Schifffahrtsamt Lauenburg
Sachbereich 3, Wasserstra3enliberwachung
Dornhorster Weg 52 ; 21481 Lauenburg/Elbe
Herr Franzke (Tel.: 04153 / 558-342)
nicht betroffen  (Schreiben vom 14.10.2010 und®22012)
e Amt fur Raumordnung und Landesplanung
Wismarsche StraRe 159 ; 19053 Schwerin
Frau Ecks (Tel.: 0385 / 58889-142)
keine Einwande (Schreiben vom 14.04.2012)
e Staatliches Amt fiir Landwirtschaft und Umwelt $tfeecklenburg
Bleicherufer 13 ; 19053 Schwerin
Frau Six (Tel.: 0385 / 59586-124)
nicht betroffen  (Schreiben vom 24.04.2012)
« Stiftung Biosphéare Schaalsee
Hauptstral3e 33 ; 19246 Zarrentin/Schaalsee
Herr Schriefer (Tel.: 038851 / 32136)
Reservierung Okokonto  (Schreiben vom 25.01.2013)

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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3. Beschreibung des geplanten Zustandes
3.1  Raumordnungsverfahren

Diese Planung besitzt keine raumordnungsrechtiBgaeutung. Die Durchfiihrung eines
Raumordnungsverfahrens nach 815 ROG ist nichtaeftch.

3.2  Planerische Begriindung der gewéahlten Variante

Aufgrund der vorhandenen Gelandetopographie unduwfatlenden Wassermenge ist ein Verzicht auf den
DurchlaR nicht mdglich.

Der neue Durchlass (Ersatzneubau) wurde den hygisaloen Erfordernissen entsprechend bemessen.
Dabei wurden zur Vermeidung eines weiteren Durdassauch die Wassermengen aus Teilflachen der
Gemeinde (Regenentwasserung) zu bertcksichtigt.

Eine Instandsetzung des bestehenden Bauwerkes gepdéft, ist jedoch aus folgenden Griinden nicht
moglich bzw. sinnvoll:

- Das Einziehen von ,Inlinern® in den vorhandergurchlass fuhrt hydraulisch nicht zur
erforderlichen Leistungsfahigkeit. Dariiber higdst dies eine InstandsetzungsmafRnahme ohne
eigenen Statischen Nachweis.

- Fur den bereits versiegelten Bereich des Dusskla ist ohnehin ein Ersatzneubau notwendig.

- Die Problematik der geringen Uberdeckung istriitiee Instandsetzung nicht Iésbar.

Im Rahmen der Vorplanung wurden mehrere Durchla&swen untersucht und hinsichtlich ihrer Trag-
und Dauerhaftigkeit und wirtschaftlichen Ausfuhiet untersucht. Als zuséatzliche Kriterien wurdea d
Verflgbarkeit des Gleises wahrend der Bauzeit uadBduzeit selbst betrachtet.

Zur Bewertung der Varianten wurde ein Mal3stab verlQ je Kriterium angesetzt, wobei eine Bewertung
mit 10 Punkten als positivstes Ergebnis betrachitete.

Bewertungsmatrix:

Variante Tragf. Dauerh. Wirtschaftl. Gleisverfighar Bauzeit Summe

1. Instandsetzung 10 10 2 3 2 27
(vorh. DL)

2. DLneu; DN 1.100 10 10 3 3 1 27

(offene Bauweise)
Station 59,913)

3. DL neu, DN 1.100 10 10 8 9 9 46
(Vortrieb)
Station 59,913

Entsprechend der Bewertungsmatrix wurde das neue®&# als Rohrdurchlass mit einem Innendurch-
messer von 1.100mm bei der Station km 59,913 utet Beriicksichtigung des Herstellungsverfahrens
LVortrieb®, entworfen.

Ausschlaggebend fir die gewahlte Lage war die Biealing von maximal moglichen Abstanden zu
vorhanden Anlagen (Mastfundament und Weiche).

Die gewdhlte Losung ist mit den Zweckverband Wisatagestimmt. Die hydraulische Leistungsfahigkeit
wurde nachgewiesen. Die notwendige Hohenlage deshizisses ergibt sich aufgrund der Vorflutsituation
Als Einbauverfahren ist ein Horizontal-PressboHhiat@en oder Mikrotunneling mit Sofortverrohrung
(alternativ Schildvortrieb mit Sofortverrohrung)rgegeben. Die fir diese Verfahren gem. Ril 836.4505
erforderliche Bodeniiberdeckung / Uberdeckungshé@ine kicht gewahrleistet werden. Daher wurde eine
entsprechende UIG beantragt und zwischenzeitliskébigt.
Neben den technischen (hydraulischen), wirtscloaitih und eisenbahnbetrieblichen Belangen wurden
folgende Einflussfaktoren bericksichtigt:

- offentliche Belange

- baubetriebliche Belange

- privatrechtliche Belange

- Belange des Umweltschutzes

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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Durch die gewahlte Lésung ergibt sich eine vergigieeise geringe Bauzeit. Damit sind auch die Eas#i
auf die Offentlichkeit, die Umwelt und die privattelichen Belange entsprechend gering.

Auch die gegenseitigen Einfliisse von Bau- und Batridb sind bei Umsetzung der gewahlten Variante
geringer, da wesentlich weniger Sperrpausen enfticteverden.

33 Bautechnische Sicherheit

Das Bauvorhaben wurde auf Grundlage der geltendesctiriften den allgemein anerkannten Regeln der
Technik und der aktuellen Eisenbahngesetze undrdmungen geplant.

Fur die unter Pkt. 3.2 genannte Abweichung vongedtenden Vorschrift liegt eine UIG vor.

Die Umsetzung der BaumafRnahme erfolgt unter Beagtder Verwaltungsvorschriften des
Eisenbahnbundesamtes (VV Bau / VV Bau STE).

3.4  Konstruktive Ausbildung der Anlage
3.4.1  Streckenfuhrung, Ober und Tiefbau

Der Oberbau und Gleistiefbau ist, wie der Kabdiief, nicht von der vorliegenden BaumalRnahme
betroffen.

3.4.2 Durchlass

- Lage im Grundriss (bezogen auf das Gleis derckgré122):
Das neue Durchlassbauwerk wird gegenuber dem mkdtauwerk um ca. 2° gedreht um 4,15m in
Kilometrierungsrichtung verschoben angeordnet.
Der Grund fir diese Anordnung liegt im Wesentliclarin, eine Linienfiihrung auRerhalb
vorhandener Weichen zu finden und den Anschlus&divasserungsleitungen des
Zweckverbandes zu gewahrleisten. Darliber hinaukdie vorhandenen Masten der
Oberleitungsanlage zu beriicksichtigen.

Achse Gleis: R~680m (gem. Bestand)
Kreuzungspunkt: km 59,913
Kreuzungswinkel: a =95 gon (entspricht 85,5°)
Achse Durchlass: Re
- Lage im Aufriss:
Gleis-Langsneigung: unverandert (gem. Bestand)
Gleis-Querneigung: unverandert (gem. Bestand)
Hoéhe des Gleises (SO): +51,94 /+ 52,06 m G.HN
(Gleis der Stecke 1122, bahnlinks / bahnrechts)
Bettungsdicke (min.): 25,0 cm (untehisoenauflager)
Schienenprofil: S49 und S54 (gBestand)
Sohlhéhe: + 48,150 / + 47,776 m U.HN (Einlauf skawf)
Sohlneigung: 0,50 %
Durchlassléange: 75,00 m
Uberdeckungshohe: 2,39 m >erf=hl,50 m (Ril 836.4502, Pkt. 2 (3))
Bodenuberdeckung: 1,79 m <erf.p=2xd=2x1,44=2,88m

(Ril 836.4505, Pkt. 2 (8))

Aus technischen und wirtschaftlichen Griinden kénmehrere technische Regeln der DBAG nicht
eingehalten werden. Im Einzelnen sind dies:

- Bodenuberdeckung wahrend des Vortriebs reiclittr@as

- Gleise werden nicht rechtwinklig unterquert

- die Weiche 80 wird unterfahren

- der Abstand zu den Masten 83-17 und 83-17a igezing

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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Daher wurde fur diese Abweichungen eurgternehmensinterne Genehmigung (UlGpeantragt, die mit
Datum vom 02.07.2012 (TM 2012-1326 I.NVT 4) u.at foigenden Auflagen erteilt wurde:

- Vortriebsverfahren: Mikrotunnelbau-Verfahren

- Kontrolle der Seitenlage des Fahrdrahtes undvidestneigung wahrend der

Ramm- und Vortriebsarbeiten

- Beweissicherungsverfahren und Gleislagemessungen

- erste Zuguberfahrten mit verminderter Geschwikeiig

- neues Bauwerk ist der Bauwerksklasse 3 zuzuordnen

Ein- und auslaufseitig werden die Rohre in entdpeade Schéchte eingebunden, Gber die die Sammlung
bzw. Weiterleitung der Wassermengen in Richtungidberfolgt.
Die Zuflhrung des Wassers zum Schacht und desdsleitukly hinter dem Auslaufschacht ist
nicht Gegenstand dieses Entwurfes.
(sh. hierzu Planung der Entwéasserungsanlage dwrelek&erband Wismar bzw. Ing.-biro
BAUWAS GmbH)
Grole Einlaufschacht (S 1n): L/B = 3,00 / 3,25mm{éickig)
Grol3e Auslaufschacht (S 2n):  L/B = 4,30/ 3,25mféikig)
Mit dieser Unterlage beantragt die AntragstellémnRahmen des Planrechtsverfahrens die
Einleitgenehmigung (Einleitung der aus der , TE“alnden Wassermenge / Sickerwasser, max. 200 I/s)
und bittet um Benennung der Ubergabepunkte.

4. Verkehrliche und betriebliche Begriindung

Der Ersatzneubau des Durchlasses wird erfordedichdie uneingeschrankte Funktionsfahigkeit wieder
herzustellen und dauerhaft den sicheren BetrielBdbnanlage zu gewahrleisten.

Der jetzige Zustand stellt mit der Vernassung detetbaus fur die vorhandenen Gleisanlagen eine
erhebliche Gefahr dar, die kurzfristig abzustelfgn

Eine Instandsetzung des vorhandenen Durchlasseglsthus, da dieser bereits teilverfullt wurde ded
vergleichsweise geringe Querschnitt bereits eingezinge Uberdeckung besitzt.

Die Herstellung des Ersatzneubaus in offener Bagauist aus folgenden Griinden nicht sinnvoll:
- aufrechtzuerhaltender Betrieb im Bahnhof und auf laetroffenen Strecken
- Kosten die bei einem abschnittsweisen Bauen urgf libhsatz von Hilfsbriicken entstehen

Die Planung des Durchlasses erfolgt auf GrundtegeModuls 836.4502 (10/2008) in Verbindung mit
dem Arbeitsblatt DWA-A 125 (12/2008).

Zur Sicherstellung der dauerhaften und uneinges&tea Verfligbarkeit des Durchlasses wird der
Ersatzneubau fur die Wassermenge bemessen, digesithM 836.4601, Pkt. 4 Bild 4 aus einer
20-jahrigen Regenhaufigkeit (Wiederkehrintervatgibt.

Der gewéhlte Rohrdurchlass wurde als erforderli€heerschnitt iber eine hydraulische Berechnung, bei
Einhaltung eines Sicherheitsbeiwertes von 2,0, tezhi

Mit dem gewdahlten Durchmesser (DN 1.100 mm) ist gelvA-A 125 auch ein voriibergehender
Personaleinsatz zur Prif- und Wartungszwecken tiigli

An der betrieblichen Situation ergibt sich durcim @&satzneubau des Durchlasses keine Veranderung.
Bzgl. der aufzunehmenden Belastung wird dieser ¢g&ir.1 mit der Radsatzlast von 25to, unter
Bertcksichtigung voa = 1,21, nachgewiesen.
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5. Entwurfselemente, Zwangspunkte und weitere Einilsse
5.1  Entwurfselemente und Zwangspunkte

Die grundsatzliche Gestaltung des DurchlassesgtiifolAbstimmung mit dem Zweckverband Wismar, um
die erforderliche hydraulische Leistungsfahigkaiherzustellen.

Bahnseitig sind folgende Entwurfselemente zu besiagtkigen:

Streckengeschwindigkeit: 50 km/h (gem. Bestand)
Streckenklasse: D4
Verkehrslast: 1,21 x LM71 (DIN EN 1992-2)
Achslastaufnahme: 25to
alle Héhenangaben im Hohensystem HN 76
Hohenordinate im KP: + 51,94 m (Schiene bahsliritrecke 1122)
+ 52,06 m (Schiene bahnrechts, Strecke 1122)
Hoéhenordinate Einlauf: + 48,150 m (Anbindung RRBIG)
Hohenordinate Auslauf: + 47,776 m (Anbindung .Ssetken / UIG)
Elektrifizierung: vorhanden (Masten vergl. PX5)
Flierichtung: von West nach Ost (bahnliaksahnrechts)

Die Angaben sind den Bestands- und Vermessung$améerentnommen bzw. durch ortliche Aufnahmen
erganzt worden.

Die erforderliche Durchlasslange ergibt sich ausNtwendigkeit einer méglichst geringen
Betriebsbeeinflussung und der maximal moglichent@&tden zu den vorhandenen Anlagen.
Ausgehend von der Forderung zur Ableitung der Nisztdagsmengen mit einem des 20-jahrigen
Wiederkehrintervall (M 836.4601) ergeben sich dieden Entwurf des Ersatzbauwerkes relevanten
Zwangspunkte an folgenden Stellen:

a) Nachweis der hydraulischen Leistungsfahigkeit

b) Einhaltung der Forderungen der Ril 836
- Einbau einer Sofortverrohrung (M 836.4505, Pk2))
- Verfillung des Ringspaltes mit Bentonitsuspensind dessen abschlieRender Ersatz
durch Zementsuspension (M 836.4505, Pkt.3itd) Pkt. 4 (3))
¢) Einhaltung der Forderungen der UIG

Weitere Zwangspunkte sind Weichenlagen und Staadarn Masten der Oberleitung.

52 Betriebliche Einflisse der Bahn

Die Start- und Zielbaugruben werden als wassergiSpundwandkésten hergestellt.

Die Entfernung zur nachstliegenden Oberleitungdiedzwischen den Masten 83-17a und 83-18a
spannende Umgehungsleitung betragt weniger als.5,0m

Damit werden, insbesondere bei den RammarbeiteéBeimich der Startbaugrube, Abschaltung dieser
Leitungen erforderlich.

Gleiches gilt fur die Schaltgruppen 3 und 7 (neBégis 1 (Strecke 1122), 3 und 5) im Rahmen der
Herstellung des Verbau fur den Schacht S3n.

Im Zusammenhang mit der Herstellung der Baugrubddia Schacht S3n sind fur einen Zeitraum von ca.
14 Tagen folgende betriebliche Beeinflussungen ganglich:

- Abschaltung der Oberleitung der Stecke 1122 (BeBltmkenlerg) sowie der Gleise 3 und 5.

- Sperrung der Stecke 1122 (Bobitz-Blankeng) sowie der Gleise 3 und 5.
Dariliber hinaus ist die Zufiihrung von Material uret@ tber die Nachbargleise erforderlich.
(Sperrpausen an einzelnen Tagen)
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5.3  Einschréankungen des offentlichen Stralenverkekr

Einschrankungen des offentlichen Stral3enverkehdsisi Zusammenhang mit dieser Baumaflnahme nicht
zu erwarten, da die Flachen der DBAG direkt voridttichen, nicht lastbeschréankten Straf3en aus
angefahren werden kdnnen. Baustelleneinrichtungg-Arbeitsflachen befinden sich ausschlie3lich auf
den Flachen der DBAG.

5.4  Forderungen und Hinweise der Trager 6ffentlicheBelange

5.4.1 Zweckverband Wismar

Das Bauvorhaben ist fir den Zweckverband von eitiedin Interesse und wird unter seiner direkten
Beteiligung vorbereitet und durchgefiihrt.

Die auf Teilflachen der Gemeinde anfallenden Regemsarmengen werden vom Zweckverband Uber
kanalisiert dem Bereich der Eisenbahnstraf3e zugefalir die Ableitung des Wassers zur Vorflut
(Schweriner See) wird der Durchlass benétigt.

Insofern stimmt der Zweckverband der vorgesehersamiaf3nahme zu und benennt die durch zu leitende
Abflussmenge (HQ-20) in folgender Hohe:
-Q=0,836nis

Auf dieser Basis erfolgt, unter Berucksichtigungesi perspektivisch zu berlcksichtigenden Zufluases
der Tiefenentwasserung (TE) von 200 I/s, die Fgstig des neuen Durchlassquerschnittes.
- Qges.= 0,836 + 0,2 = 1,036 #fs

Der Forderung des Zweckverbandes Wismar bzgl. @eiidksichtigung der im Kanalnetz anfallenden
Regenwassermengen wird durch die gemeinsame Ausifgilttes Bauvorhabens und folgende
Festlegungen entsprochen:

- Beruicksichtigung der vom Zweckverband vorgegebdharchflussmengen
- Anbindung des Durchlasses an das Regenrickkakeh, das Sedimentationsbecken und die
Bypésse durch Herstellung von entsprechendencBttyeuwerken

5.4.2 Landesamt fur Zentrale Aufgaben und Technik

Auf Anfrage wurde vom Landesamt fir Zentrale Aufgalund Technik der Polizei, Brand- und
Katastrophenschutz M-V mitgeteilt, dass die betnodf Flache nicht in einem Gebiet mit Hinweisen auf
mogliche Kampfmittel liegt.

5.4.3 Naturschutz

Im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau dieses Dasgdavurde ein LBP erarbeitet.
Folgende Forderungen / Malnahmen leiten sich daawus
- Durchfiihrung von Gehdlzentfernung / Riickschmittdeitraum von Anfang September bis Ende
Méarz (auRerhalb der Brut- und Aufzuchtzeit der Mpge
- Baudurchfiihrung im Zeitraum September bis OktgbaRerhalb der Brutzeit der Vogel und des
Reproduktionszeitraumes der Zauneidechse)
- Errichtung von Reptilienschutzzdunen und UmsetzenTieren aus dem Baufeld 4 Wochen
vor Baubeginn
- Vermeidung von Kontamination
- flachensparende Baustelleneinrichtung
- Abschieben, Zwischenlagerung und WiederandeckongOberboden einschl.
Bodenauflockerung
- Minimierung der Bauzeit (4 Wochen)
- Anordnung von Baumschutz
- Ausbuchung von 169m2 (Flachenaquivalent) aus @&okonto ,Wiedervernassung des
Neuendorfer Moores" und Ausgleichszahlung
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5.4.4  Landesamt fir Kultur und Denkmalpflege
Im Zusammenhang mit dieser MalRnahme wurden keirgeFangen erhoben.
5.4.5 Landesamt fir innere Verwaltung

Im Zusammenhang mit dieser Mal3nahme wurden keimndeFRangen erhoben. Es sind keine Festpunkte
des amtlichen geodatischen Netzes vorhanden.

5.4.6  Wasser- und Bodenverband ,Wallensteingraben-#ste”

Im Zusammenhang mit dieser Mal3nahme wurden keimngeFRangen erhoben. Es sind keine Anlagen
vorhanden.

5.4.7 Wasser- und Schifffahrtsamt Lauenburg

Im Zusammenhang mit dieser Malinahme wurden keimndeFRangen erhoben.

5.5  Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz
5.5.1 Allgemeines

Im Rahmen der Planung dieses Bauvorhabens wurdé den Fachplaner ,Umweltschutz” ein
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) eradieier dieser Entwurfsplanung unter Anlage 12
beiliegt.
Dariliber hinaus wurde ein ArtenschutzrechtlichehbBaitrag (Anlage 13) erarbeitet und eine Prifung).bz
der FFH-Vertraglichkeit einschl. Vorprifung fur ddsgelschutzgebiet (Anlage 15) durchgefihrt.
Folgende Forderungen / MaRnahmen leiten sich ausatstehenden Unterlagen ab:
- Durchfiihrung von Gehdlzentfernung / Riickschmittdeitraum von Anfang September bis Ende
Mérz (aul3erhalb der Brut- und Aufzuchtzeit der Mpge
- Baudurchfiihrung im Zeitraum September bis Oktg¢haRerhalb der Brutzeit der Végel und des
Reproduktionszeitraumes der Zauneidechse)
- Errichtung von Reptilienschutzzdunen und UmsetzenTieren aus dem Baufeld 4 Wochen
vor Baubeginn
- Vermeidung von Kontamination
- flachensparende Baustelleneinrichtung
- Abschieben, Zwischenlagerung und WiederandeckongOberboden einschl.
Bodenauflockerung
- Minimierung der Bauzeit (4 Wochen)
- Anordnung von Baumschutz
- Ausbuchung von 169m2 (Flachenaquivalent) aus @&okonto ,Wiedervernassung des
Neuendorfer Moores" und Ausgleichszahlwmgn 18.08.2014 (Beleg sh. Anlage 12)

5.5.2  Umwelterklarung

Dem Gesetz zur Umweltvertraglichkeitsprifung wudiieBaumalinahme dem ,screening” unterzogen.
Fir das Plangenehmigungsverfahren (818 AEG) wuielerttsprechende Umwelterklarung erarbeitet und
liegt dieser Unterlage als Anlage 14 bei.

Die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprufuist demnach nicht erforderlich.

5.6 Immissionsschutz

Die durch die bauliche Nutzung des Gebietes bestmrimmissionsrichtwerte sind wahrend der Bauzeit
einzuhalten.

Der Einsatz von Maschinen und Geraten hat entspnectien Vorschiften der 32. BImSchV (29.08.2002)
zu erfolgen. Besonders zu beachten ist in diesesarimenhang der §7 Abs. 1.

(Aussagen zum Schallschutz sh. Pkt. 5.7)
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57 Brand- und Schallschutz

Die Erarbeitung eines Brandschutzkonzeptes ist meidhrderlich.
Die ggf. anzuwendende (EBA-) Richtlinie ,Anfordegen des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach*A&@de beachtet. Hieraus ergeben sich keine
zusétzlichen Anforderungen.
Im Rahmen dieser Planung wurde eine LArmimmissimgsmse erarbeitet, die dieser Unterlage einschl.
zweier zusatzlicher Stellungnahmen unter Anlagedibegt.
Diese bertcksichtigt den allgemeinen Baustellemdetind den erforderlichen Spundbohleneinbau, wie
auch den 24-Stunden-Durchlaufbetrieb fir den Ratwied.
Daraus ist ersichtlich, dass Lastfallbezogen dia.g&VV Baularm anzusetzenden zulassigen
Immissionsrichtwerte wie folgt Gberschritten werden

-tags: 1007/1.0G: ohne MinderungsmalRnahmen 5 dBRA) > 60 dB(A)

- nachts: 1002 /1. OG:  Radladereinsat2,0h 47 dB(A) > 40 dB(A)

007 /1. OG: Radladereinsat2,0h 58 dB(A) > 40 dB(A)

Im Rahmen der Ausschreibung sind daher larmarmg&éte und ein lokale Larmschutz vorzusehen.
Fur Ramm- bzw. Vibrationsarbeiten wird die Zeit vaiA0 Uhr bis 20:00 Uhr vorgegeben.
Die Kontrolle der Larmimmission erfolgt Uber Mef3gte am nachsten Wohngeb&aude.
Die Anordnung einer zusatzlichen Larmschutzwandt (£/155m/5m) wird als unverhaltnismafig und
nicht zielfihrend angesehen.

5.8  Abhéangigkeit zu anderen Vorhaben der DBAG und Dtter

Zeitgleich mit dieser BaumalRnahme sind von SeitrDB Netz AG keine weiteren Arbeiten im
Baubereich vorgesehen.

Parallel erfolgt die Herstellung der zugehdrigemEsserungsanlagen im Auftrage des Zweckverband
Wismar.

Dabei sind insbesondere die Arbeiten zur Herstgllles Regenriickhaltebeckens auf der Seite der
Startbaugrube und die zur Herstellung des Sedirtiensbeckens auf der Zielbaugrubenseite, mit den
Leistungen im Auftrag der DB Netz AG zu koordiniere

Erst nach Abschluss der Arbeiten des Zweckverbandésier Anbindung des gesamten
Entwasserungssystems an die Vorflut (Schweriney iSeder Durchlass funktionsféhig.

5.9  Abweichungen von den TSI fUrTEN-Strecken (CR TSI INS)

Die technischen Spezifikationen fiir die Interopéitdib (2011/275/EU vom 14.05.201Werden bei
diesem Bauvorhaben eingehalten.

5.10 Abweichungen von den technischen RegelwerkeerdBAG

Durch die Unterschreitung folgender Werte sind Alolvengen vom technischen Regelwerk der DB AG
gegeben (vergl. Pkt. 3.2.2.1):

a) Uberdeckungshoha f 2,38m < erf. = 3,58m (DWA-A 125, Pkt. 8.6.1.2.1)

b) Bodeniberdeckung b 1,79m < erf. b= 2,88m (Ril 836.4505-2 (8))

Diese Abweichungen sind durch die drtlichen Verha#te und die Vorflutbedingungen bedingt.
Zur Umsetzung der geplanten BaumafRnahme wurddé{Bebeantragt, welche am 02.07.2012 mit der
TM 2012-1326 I.NVT 4 bestatigt wurde.
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6. Fachtechnische Einzelplanungen

6.1  Streckenfihrung, Ober- und Unterbau sowie Untegrund
6.1.1  Streckenfihrung

Eine Anderung der Streckenfiihrung erfolgt nicht.

6.1.2 Oberbau

Entsprechend der vorgesehenen Technologie zum EdgmErsatzbauwerkes sind Arbeiten am Oberbau
und der Gleisanlage nicht vorgesehen.

Vor Beginn der Bauarbeiten ist die Gleislage vesuagstechnisch aufzunehmen (Beweissicherung).
Wahrend der Bauarbeiten ist die Gleislage gem. enkblatt zur Durchfiihrung der
Beweissicherungsmessungen im Zuge von Gleisduerhuiigen vermessungstechnisch zu tberwachen.
Die Auswertung hat dabei gem. M 824.0530, AO1 Zalgen.

Entsprechend dem einzubauenden RohrdurchmesserIDR thm ergibt sich vor und hinter der Press-
bzw. Rohrachse ein Beobachtungsabschnitt von 22,5 m

Gdf. erforderliche Stopfarbeiten sind in Abstimmunig dem Anlagenverantwortlichen zu veranlassen.

Fur die im Zusammenhang mit der nachtraglichen tdkbusg des Schachtes S 3n erforderliche Baugrube
ist ein Teilrickbau der Gleise 3 und 5 vorgesehen.
Nach Einbau des Schachtes ist das Gleis entsprcleen Bestand wieder herzustellen.

6.1.3  Unterbau sowie Untergrund

Veranderungen am Unterbau / Untergrund sind niohgesehen.
Die Verfullung der Baugruben erfolgt mit Boden GW/(GIN 18196) als Hinterfullmaterial gem.
Ril 836.0506, Bild 2

6.2 Durchlass

6.2.1 Abmessungen, Dimensionen und Baujahr

Bauwerksart Rohrdurchlass

lichte Weite 1,1 m(Rohrdurchmesser)

lichte Hohe 11m

Durchlasslange 75,00 m (S1n bis S2n)

Kreuzungswinkel: 95 gon entspr. 8%l&gn. auf Strecke 1122)
Uberdeckung: 1,79 m

Anzahl der Gleise: 12

Baujahr: 2014

6.2.2 Baubehelfe

Der Einbau des Stahlbetonrohres erfolgt mittelsrRaftrieb als Sofortverrohrung.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten wird hierzfidar Westseite eine Startbaugrube mit einer Gro3e
von ca. L/B =6,25/6,10m durch Stahlspundwéaretgdstellt.

Auf der Ostseite ergibt sich die Zielbaugrube rimiee Gré3e von ca. L/B = 6,80 / 5,70m , wobei Hiigr
die GroRe der Baugrube der nachtraglich einzubau8etiacht maf3geblich ist.

Da der erforderliche Mindestabstand zur vorhandé@ierwischen den Gleise 3 und 5 nicht eingehalten
werden kann, wird diese mittels Zwischenschachdeanneuen Durchlass eingebunden.

Der hierfiir erforderliche Verbau (Tragerbohlwandj bine Gréf3e von ca. L/B = 3,90 / 5,80m.

Dieses Schachtbauwerk (S 3n) wird als quadratisstalbeton-Fertigteilschacht mit L/B = 1,5/2,5m
hergestellt.

Bei der Ausfuhrung der Verbauarbeiten gelten nefmmBestimmungen der DB AG (Ril 836) in
Verbindung mit den arbeitsschutz-technischen Vaieh (BGV, UVV), der DIN 4124 (Baugruben und
Graben, Arbeitsraumbreiten, Verbau) und der allgrwéaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
(AVV Baularm).

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396

-18 -



Unterlage fur Entscheidung nach 818 AEG - 6ffehts Planrecht

6.2.3 Rilckbau und Entsorgung sowie Ein- und Ausbau

Die Verbaukonstruktionen werden nur teilweise zkgabaut. Dabei werden die Spundwénde und Trager
der Tragerbohlwand ca. 1,5m unter OK-Gelande alagibr

Auch die Schéachte des vorhandenen Durchlasses mverhelestens bis 1,0m unter OK Geléande
zuriickgebaut.

Aufgrund der Nahe zur vorhandenen WohnbebauurdasEinbauen der Spundbohlen mit resonanzfreier
Vibrationstechnik vorgesehen (Zeitvorgabe fiur dem End Ausbau: 7:00 Uhr bis 20:00 Uhr).

Samtliche ausgebauten Stoffe und Bauteile werdear 8Viederverwertung bzw. der fachgerechten
Entsorgung zugefuhrt.

6.2.4  Erdarbeiten

Im Zusammenhang mit dieser Baumaflnahme sind, ialieder angegebenen Leistungsgrenzen, alle Erd-
und Tiefbauarbeiten zur funktionsfahigen Herstadldes neuen Durchlasses sowie der Verdammung des
Altdurchlasses auszufihren.
Im Einzelnen sind dies:
- Herstellung und Riickbau der Baustraf3en und der BE
- Ein- und teilweiser Ausbau von Spundbohlen eihsgdf. erforderlicher Gurtung und
Verankerung
- Ausflihrung des Rohrvortriebs und des Einbausadrendstiicken
- Baugrubenaushub und -verfiillung
- Herstellung und Einbau von Schachtbauwerken bingmbindung des Durchlasses
- Pflasterarbeiten
- Abbruch von vorhandenen Schachten und Leitungan@viverksschachte, Betonschachte,
Betonrohre)
- Verddmmung des Altdurchlasses
- Geléndeprofilierung, Oberbodenandeckung und Rassat

Bei der Ausfiihrung der Erdarbeiten und des Rohratr$ gelten neben den Bestimmungen der DB AG
(Ril 836) in Verbindung mit den Festlegungen deGUdlas Arbeitsblatt DWA-A 125, die arbeitsschutz-
technische Vorschriften (BGV, UVV) und die DIN 41PBaugruben und Grében, Arbeitsraumbreiten,

Verbau).

Samtlicher Bodeneinbau hat lagenweise in Schichw@r30cm Héhe zu erfolgen und mit geeigneten
Geréaten zu verdichten. B> 1,0)

Die als Erosionsschutz vorgesehene Rasenansagrater Ril 882.0204 zu erfolgen.

(Ausfiihrung von Begriinungen)

Die Ansaat erfolgt mit Mischrasen auf einer 20cekdn Oberbodenschicht.

6.2.5 Durchlassbauwerk

Die Forderungen in Bezug auf die Tragfahigkeit, @ebrauchstauglichkeit ist Gber eine Statische
Berechnung nachgewiesen.

Einzelheiten hierzu sind im Rahmen der Ausfuhrufagamg zu erarbeiten.

Die der Wirtschaftlichkeit und Dauerhaftigkeit dgauweise ist in der Vergangenheit bei vergleichbare
Bauwerken des Eisenbahnnetzes mehrfach unter Bgestisllt worden.

verwendetes Stahlbetonrohr: Vortriebsrohr DN 1100
(DIN EN 1916 und DIN V 1201)
verwendete Materialien: - Beton (Rohr):  gem. Typenzulassung C 40/50 (XX123)
(DIN 1045-2 und DIN EN 206-1)
- Beton (Gerinne): C 35/45 (XC2, XD3)
(DIN 1045-2 und DIN EN 206-1)
- Beton (Schéachte): C 35/45 (XC2; XD3; XF2)
(DIN 1045-2 und DIN EN 206-1)
- Betonstahl: gem. Typenzulassung BSt 500S
(DIN 488)
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Die Expositionsklassen wurden entsprechend der Amgab&augrundgutachten und der anzunehmenden
Bauteilbeanspruchung gewabhit.

Aufgrund der Tiefenlage des Durchlasses wird dausgegangen, dass eine Frostbeanspruchung nur im
oberen Schachtbereich gegeben ist. Damit erfodgfii eine XF2-Einstufung.

Zur Einhaltung der Unfallverhitungsvorschriften weid der Bauzeit und der Nutzung des Bauwerkes, ist
im Zuge der Genehmigungsplanung ein SiGe-Planaibeiten, welcher bauzeitlich aktualisiert werden
muss.

6.2.6  Abdichtung

Das Stahlbetonrohr und die Schéachte werden alsandiskte Konstruktion hergestellt. Dabei erfolgt di
Abdichtung der einzelnen Rohrsegmente untereinaiitokar eine Gleitringdichtung.
Zusétzliche abdichtende Maf3nahmen sind nicht vetgas

6.2.7 Entwésserung

Das im Durchlassbereich anfallende Oberflachenwagisd versickert bzw. tber die im Gleisbereich
vorhandenen Entwésserungssysteme (TE) einer Vadiygfihrt.

Zur Vermeidung von Erosionen im Umfeld der Schaetgeden diese umpflastert. (Betonsteinpflaster im
Mortelbett, auf Unterbeton)

Aufgrund der vor und hinter dem Durchlass angedeinénlagen der Kanalisation (Zweckverband
Wismar) erfolgt die Zu- und Ableitung der im Durak$ durch zu leitenden Wassermengen nicht in einem
offenen Gerinne. Insofern fallen hier auch keindwfandungen zur Herstellung von Ein- oder
Auslaufbereichen an.

Der Rohrquerschnitt steht vollstandig zur Ableitutey Wassermengen zur Verfiigung (keine planmaRige
Sandeinspulung).

Die Anbindung des Durchlasses an das vor- bzw.gesthaltete Kanalsystem erfolgt Giber Schéchte, die
nach Herstellung des Durchlasses in die Start-Zieitbaugruben eingebaut werden. Gleichzeitig stelle
diese Schéachte die Leistungsgrenze zwischen deM®&®BAG und dem Zweckverband dar.

(vergl. Pkt. 1.4)

Entsprechend ihrer Funktion, zur Aufnahme von Reituhgen aus dem Regenriickhaltebecken und dem
Bypass bzw. zur Ableitung in das Sedimentationsbeclnd einen Bypass, werden die Schachte als
Stahlbetonschéachte 5-eckig ausgebildet.

6.2.8  Absturzsicherungen und Schutzeinrichtungen

Absturzsicherungen und Schutzeinrichtungen sintdtrédforderlich.

6.2.9 Erdung

Aufgrund der durchgehend unterirdischen Lage destdasses sind ErdungsmalRnahmen nicht
erforderlich.

6.2.10 Korrosionsschutz

Uber die Wahl der Expositionsklassen hinausgeh&talgnahmen des Korrosionsschutzes sind nicht
erforderlich.

6.3  Weitere nicht héhengleiche Kreuzungen (Eisenbaliber- und -
unterfiilhrungen EU/EUV)

sh. Pkt. 2.3
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6.4  Hohengleiche Kreuzungen (Bahniibergange BU)

sh. Pkt. 2.4

6.5  bahntechnisch langs gefiihrte Seitenwege

sh. Pkt. 2.5

6.6  bauliche Anlagen und Hochbauten

Bauliche Anlagen (Hochbauten) werden von der vaglgesen Baumaf3nahme nicht berihrt.

6.7  Oberleitungsanlagen und Bahnstrom

Im Baubereich sind Oberleitungsanlagen vorhandsinggh von der Bautétigkeit nicht unmittelbar
betroffen.
In der Nahe zum Ersatzneubau befinden sich diedvis&3-17a und 83-17.
Durch die Baumafinahme beeinflusst werden die Umggdheitung (Ug2) und die Fahrleitungen der
Gleise 1 (Strecke 1122), 3 und 5.
Dariliber hinaus wird der Mindestabstand zum Fundar@n5,0m (M 836.4501) am Mastes 83-17a nicht
eingehalten. Daher haben die Arbeiten hier unteb&iehung eines Fachplaners fir die Grindung von
Oberleitungsmasten zu erfolgen.
Abschaltungen sind erforderlich bei:
- Umgehungsleitung Ug2: zum Zeitpunkt des EinbausSgemdbohlen fur die
Startbaugrube sowie zu deren Ausbau
- Schaltgruppe Sg 3 und 7: zum Zeitpunkt des EintdersSpundbohlen fir die Baugrube
der Schachtes S3n

Bei allen Ubrigen Arbeiten ist der Mindestabstand-ahr- und Speiseleitungen von 3,0m in jedem Fall

sicherzustellen.
Anderungen an den Anlagen der Oberleitung sind &ama®schnitt nicht vorgesehen.

6.8  Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die im Baubereich vorhandenen Kabel der Leit- uinth&ungstechnik werden von der vorgesehenen

Baumafinahme nicht berdhrt.
Anderungen an der Leit- und Sicherungstechnik sinBauabschnitt nicht vorgesehen.

6.9  Elektrotechnische Anlagen

Elektrotechnische Anlagen werden von der BaumaReatiaft beruhrt.
Anderungen an den elektrotechnischen Anlagen sinBauabschnitt nicht vorgesehen.

6.10 Telekommunikationsanlagen

Das vorhandene Kommunikationskabel (sh. Pkt. 2st@dge- und héhenmafiig zu bestimmen.

Vor Herstellung der BaustraRe sind die Kabel imifiieungsbereich so zu schiitzen (Anordnung von
Stral3enplatten), dass ein konzentrierter Lastgjratesgeschlossen wird.

Weitere Beeinflussungen der Anlage sind durch digesehene BaumalRnahme nicht gegeben.
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6.11 Kabel- und Leitungskreuzungen 6ffentlich-recHicher Versorgungstrager und
Belange Diritter

sh. Pkt. 2.11

Kabel oder Leitungen offentlich-rechtlicher Versangstrager sind von der Baumalinahme nicht betroffen

7. Bauzeit und Baudurchfiihrung
7.1 Bauzeit

Der Ersatzneubau des Durchlasses ist im Ill. QL2aéb geplant.

7.2  Beweissicherung

Vor Beginn der Baumaflinahme wird im Auftrag des \dbemtragers ein Beweissicherungsverfahren durch
einen offentlich bestellten Gutachter durchgefll3egenstand dieses Verfahrens sind alle im Umkiggis
50m zur Baustelle befindlichen Hochbauten.

Dariliber hinaus erfolgt vor Baubeginn eine Zustastsfellung von Wegen, Gelandeoberflaichen, Baumen
und Geholzen sowie vorhandener Schachte und Leaturigie Feststellungen werden mit Fotos belegt und
in einer Niederschrift festgehalten.

Die Fundamente der Oberleitungsmasten sind in dab&jleitend zu erstellende Mel3programm
aufzunehmen.

7.3  Baudurchfiihrung

Die Baumafnahme zur Herstellung des Durchlassesweirder Ausfuhrung des fur den Zweckverband
notwendigen Leistungsumfanges ausgefihrt. Die Migizies Durchlasses kann allerdings erst nach
Herstellung dieser Anlagen (mindestens der Vorfiutdlgen.
Die Leistungsgrenze sind dabei der im Zusammenhander Durchlassherstellung einzubauenden
Schachte Sin (Einlauf) und S2n (Auslauf).
In dem vom Zweckverband zu vertretenden Bauvorhaeden folgende Leistungen ausgefihrt:

- Einbau der Entwasserungsleitungen in der Eiseniaifies

- Herstellung eines Regenriickhaltebeckens mit Abdflussel

- Anbindung des Regenriickhaltebeckens und eines Bgpas den Schacht S1n

- Herstellung eines Sedimentationsbeckens hinter$gmcht S2n

- Anbindung des Sedimentationsbeckens und eines Bgpas den Schacht S2n

- Herstellung der Entwasserungsanlagen bis zur Morflu

7.3.1 Vorbereitende MalRnahmen

Als bauvorbereitende Malinahmen ist es erforderizhentsprechenden Zuwegungen zur Baustelle
anzulegen.

Der dazu erforderliche Aufwand ist auf der der \Wege (gleislinks) relativ gering, da hier als Zutadie
vorhandene, teilweise unbefestigte, Stralle (Eiserdteal3e) genutzt werden kann.

Auf der Ostseite ist eine BaustralBe anzulegenyatie Uferweg (6ff. Stral3e) zum Bereich des Schachtes
S2n bzw. der Zielbaugrube fihrt. Dabei werden déeci2he der zuriickgebauten Gleise 25 bis 35 auf
Flachen der DB Netz AG und in Fremdeigentum beiiité Grundstiicke{urst. 285/1, 286, 291
Uberfahren.

Die BaustrafRen sind im Bereich der Start- und Aieguben so zu vergroRern, dass die Arbeits- und
BE-Flachen beriicksichtigt werden kénnen.

Die Lange der BaustralRe betragt auf der Ostseité5ca und wird mit einer Breite von 4,0m, mit
Wendemdglichkeit fir Baufahrzeuge, ausgebaut.
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7.3.2 Bauablauf

Die Start- und Zielbaugruben werden als wassereiSpundwandkasten hergestellt.

Nach Fertigstellung der Spundwandkasten fur diet-Siad Zielbaugruben, sind diese bis zu dem fir de
Rohrvortrieb erforderlichen Niveau auszuheben.

Die Baugrubensohle der Startbaugrube wird in Stabtbausgebildet (d = 30cm), damit wird eine gréRer
Steifigkeit der Baugrube gegeniber den Beanspruygaus den Rohrvortrieb erzielt.

Die Ubrigen Baugruben erhalten eine Sauberkeitsitiion 10cm.

Der gewonnene Boden ist seitlich zu lagern und ahrRen der Baugrubenverfillung wieder einbaubar.

Zur Minimierung der Setzungen und in Ubereinstimmunit der UIG und den Vorgaben des
Arbeitsblattes DWA-A 125 erfolgt der Einbau des Rhhichlasses mittels Mikrotunnelbau unter
Bertcksichtigung einer Sofortverrohrung.
Die Auswahl des notwendigen Gerétetyps hat dalter iBericksichtigung der fur das einzubauende Rohr
DN 1.100 (@& = 1.440mm) und des anstehenden Bodens zu erfolgen.
Grundsatzlich ist die Erflullung folgender Forderengicherzustellen:
- Einbau von Vortriebsrohren mit Zulassung der D8 A
- Ausfiihrung der Arbeiten durch Unternehmen mit DV&ulassung gem. DVGW-Merkblatt
GW 301 (Qualifikationskriterien)
- Verfiillung des Uberschnittes (Ringspalt) wahreed Einbaus mit Bentonitsuspension und
dessen Ersatz nach Abschluss des Vortriebs duncte@suspension
Der Lieferlange der Stahlbetonrohre entsprechendervediese in Einzelschiissen mit einer Lange von
3,0m kontinuierlich im Vortriebsverfahren eingebdbie Vortriebsmaschine ist mit einer Vorpresskraft
von mindestens 3.300 kN zu wéahlen.

Nach der Herstellung des Durchlasses sind die Biagitr den Schacht S3n herzustellen und die
Schéchte S1n, S2n und S3n aufzusetzen.

Bei der Herstellung der Baugrube fir den SchachtiSt3zu beachten, dass die vorhandene TE
Ldurchfahren" wird. Daher sind die Schachte S3-Rt8 S3-R17 bauzeitlich zu verschlieRen und das
anfallende Wasser abzupumpgforflut: DN 4440B in Richtung Schacht S3-R28)ach Anschluss der TE
an den Schacht S3n und der Vorflutanbindung kémineiverschliisse wieder entfernt werden.

Nach dem Einbau der Schachte und der erforderligmyindungen kann die Verfullung der Baugruben
erfolgen. Anschlieend sind die seitlichen undérien Spundwande der Start- und Zielbaugruben
entbehrlich und kénnen gezogen bzw. abgebranntemerd

Alle vom Durchlass oder der TE durchfahrenen Spamtiseiten verbleiben im Baugrund und werden
ca. 1,5m unter Geléande abgebrannt.

Abschliel3end erfolgt die Feinprofilierung der Geléaberfléachen, die Herstellung der Schacht-
umpflasterungen (Betonsteinpflaster 200x100x60cim Zementmortel auf 10cm Unterbeton C 25/30).

Der nicht mehr benétigte Bestandsdurchlass wir@aagrund belassen und dauerhaft / standsicher
entsprechend dem Arbeitsblatt DVGW W 307 verflillt.

Gleiches gilt fur die urspriingliche Vorflutleitugr TE (DN 400B) zwischen dem Schacht S3-R17 und
dem Verdunstungsbecken hinter dem Schacht S3-R20.

Die im Verlauf des Altdurchlasses vorhandenen Suieéwerden anschlieRend abgebrochen und
entsprechend Ril 836 und ZTVE-StB lagenweise viirdiild verdichtet.

Vor der Verflllung sind die einzelnen Leitungen bBurchlassrohren beidseitig zu verschalen undlauf
Ostseite (Tiefpunkt) mit einem Einfill- und auf d&estseite (Hochpunkt) mit einem Kontroll- /
Entliftungsstutzen zu versehen.

Durch den Einbau der flie3fahigem Suspension (DV®VB07) wird sichergestellt, dass die Leitung bzw.
der Durchlass hohlraumfrei verfullt werden.

Nach der Erhartung des Verfullmaterials wird di@&uang ausgebaut, die Schéchte abgebrochen, die
Leitung zwischen dem SchachtS3-R20 bis zur Vo(fgrdunstungsbecken hinter Schacht S3-R22)
zuriickgebaut und die entstehenden Baugruben werfill

Die Andeckung von Oberboden, dessen Profilierurdyder Ruckbau der Baustraf3en einschl. BE-Flachen
schlieen die Baumafnahme ab.
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7.3.3  Baustelleneinrichtungsflache und Baustrafl3en

sh. Pkt. 7.3.1

7.3.4  Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

Offentlicher Verkehr ist als Anliegerverkehr im Berh der Zufahrt zur Baustelle (EisenbahnstraRie)
vorhanden.

Weitere Beeinflussungen der Baustelle durch deendifEhen Verkehr sind nicht gegeben.

Fur die Baustellen Ein- und Ausfahrten an 6ffehtic Stral3en sind bei der zustandigen Verkehrsbehord
(Landkreis Nordwestmecklenburg) die erforderlicMamkehrsbehoérdlichen Anordnungen einzuholen.
Weitere MalBnahmen zur Verkehrssicherung sind mictgesehen.

7.3.5 Beraumungsarbeiten

Alle Arbeiten werden auf den tatsachlich bendétigiichenbedarf beschrankt.
Nach Beendigung der BaumaRnahme sind alle vom &grfgshmer in Anspruch genommenen Flachen
wieder in den urspringlichen Zustand zuriick zudidhf(Entlastungserklarung)

7.3.6  Wasserhaltung

Umfangreiche Wasserhaltungsmafnahmen sind nichesehen.

7.4 Baustoffe und Bauteile

Alle verwendeten Stoffe und Bauteile haben den Regen der VV-Bau (Eisenbahnbundesamt) zu
entsprechen.

7.5 Sicherheits- und Gesundheitsschutz

Fur die BaumaRRnahme unterliegt den Regeln der Blersterordnung. Es ist ein SiGe-Plan zu erarbgiten
der Grundlage fur den Arbeitsschutz wéhrend demBsiiihrung ist.

Bauzeitlich ist vom Bauherren ein Sicherheits- Gabundheitsschutzkoordinator zu bestellen. Der SiGe
Plan ist bauzeitlich fortzuschreiben und zu aksieten.

Die Arbeiten zum Ein- und Ausbau der Spundbohled sinter teilweise Abschaltung von
Oberleitungsanlagen und unter Mitwirkung von Sicingisposten auszufuihren. (sh. auch Pkt.3.2.3)
Fur die Sicherung des Eisenbahnbetriebes wird iméAgigkeit vom Bauablauf durch den
,Bautiberwacher Bahn“ ein separates Sicherheitskmrerarbeitet, aus dem die erforderlichen
Einsatzzeiten der Sicherungsposten hervorgehen.
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8. Inanspruchnahme von Eigentum Dritter

Die Flachen der Gleisanlage befinden sich eins@ldie der weiteren vorhandenen bahneigenen Anlagen
ausschlieBlich auf Flurstiicken der DB Netz AG.

- Gemeinde: Bad Kleinen

- Gemarkung: Bad Kleinen (130358)

- Flur: 1

- Flursticke: 137/2,285/2,292/14 und 293

Entsprechend ist auch der vorhandene Durchlassittigeder DB Netz AG.
Durch die Verschiebung des Durchlasses um 4,15ridhtung Norden wird an dieser Situation nichts
geandert.

8.1 Grunderwerb

Dauerhaft erforderlicher Grunderwerb ist im Zusamhang mit der in den vorgenannten
Leistungsgrenzen durchzufihrenden Baummafinahmeaerfanderlich.

8.2  Dinglich zu belastende Flachen

entfallt

8.3  Voribergehende Grundsticksinanspruchnahme

Fir die Herstellung der auf der Ostseite erfordbeih Baustral3e ist es erforderlich, temporér Flaelué
nicht bahneigenem Gelande in Anspruch zu nehmen.

voriibergehende Inanspruchnahme von ca. 357 m

sh. Anlage 8 (Grunderwerb)

Fur die temporare Inanspruchnahme werden entsprdehéertrage geschlossen und Entschadigungs-
zahlungen erforderlich.

8.4  Eingriffe in Anlagen Dritter

nicht erforderlich

8.5  Beweissicherung
sh. Pkt. 7.2

9. Baukosten und Finanzierung

Die Finanzierung des Bauvorhabens wird nach BSchWlAGV) aus Bundesmitteln beantragt.

Erlauterungsbericht: Strecke 1122; Durchlass bebRB13 Proj.-Nr.: T.16063396
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10. Abkurzungsverzeichnis

AEG
AG
AiB
AKR
AN
ATV
AZ

BAST

BE
BEVVG
BGV
BImSchV
BSchwAG
BU

BUB

BVB

DB AG
DIN
DL

DN
DVGW
DWA

E
EBA
EBRL
ELTB
EU
EU

FFH
GRK

GUv

HGV
HN

K.d.6:R.

LBP
LSG
LST
LurFv
LV

MG

OK
oz

RAB-Stra
Rb

Ril

Riz

RSL
RSM

Allgemeines Eisenbahngesetz
Auftraggeber

Anlage im Bau
Alkali-Kieselsaure-Reaktion
Auftragnehmer

Allgemeine Technische Vorschriften
Aktenzeichen

Bundesanstalt fur StraRenwesen
Baustelleneinrichtung
Bundeseisenbahnverkehrverwaltungsgesetz
Behorde fiur Gesundheit und Verbraucherschutz
Bundesimmissionsschutzverordnung
Bundesschienenwegeausbaugesetz
Bahniibergang

Bautberwachung des AG
Bauvorlageberechtigter nach VV Bau

Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

Deutsches Institut fiir Normung

Durchlaf3

Nenndurchmesser

Deutsche Vereinigung des Gas- und WasserfaeNes

Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Alsar und Abfall e.V.

Elektro-(anlagen)

Eisenbahnbundesamt

Eisenbahnspezifische Bauregellisten
Eisenbahnspezifische Liste technischer Baimestingen
Eisenbahnunterfihrung

Eisenbahniberfihrung

Fauna-Flora-Habitat

Geotextil-Robustheitsklasse gem. Merkblattdigr Anwendung von Geotextilien und
Geogittern im Erdbau des Stral3enbaus
Regelwerk des Bundesverbandes der Unfallkassen

Hochgeschwindigkeitsverkehr
Hohensystem HN76

Korperschaft des offentlichen Rechts

Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landschaftsschutzgebiet

Leit- und Sicherungstechnik

Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
Leistungsverzeichnis

Mortelgruppe

Oberkante (z.Bsp.: OK-S — Oberkante Schiene)
Ordnungszahl des Leistungsverzeichnisses

Richtl. fir die Anerkennung von Prifstalléir Baustoffe und Baustoffgem. im Stra3enbau
Regionalbereich

Richtlinie der DB AG

Richtzeichnung

Radsatzlast

Rasen-Saatgutmischung
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SPA Européaisches Vogelschutzgebiet

SiGe Sicherheits- und Gesundheitsschutz

SO Schienenoberkante

TE Tiefenentwasserung

TEN Transeuropaisches Netz

TK Telekommunikation

™ Technische Mitteilung der DB AG

TSI Technische Spezifikationen fir die Interopdititti
uIG Unternehmensinterne Genehmigung

uvv Unfallverhitungsvorschrift

WBV Wasser- und Bodenverband

VV Bau Verwaltungsvorschrift iiber die Bauaufsiait lingenieurbau, Oberbau und Hochbau

(Version: 5.52)
VV Bau STE Verwaltungsvorschrift tber die Bauaufisidber Signal-, Telekommunikations- und
Elektrotechnische Anlagen

VZKat Katalog der Verkehrszeichen (1992)

TV Zusatzliche technische Vertragsbedingung

ZTVE-StB Zusatzliche technische Vertragsbedingung Richtlinien fur Erdarbeiten im StralRenbau
(2009)
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