Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/GV10/2015-0458

Gemeinde Hohen Viecheln Status: offentlich
Aktenzeichen:

Federfiihrend: Datum: 05.02.2015

Bauamt Einreicher: Burgermeister

Stellungnahme zu Durchlasserneuerungen der DB Netz AG auf der
Strecke 1122 Lubeck- Strasburg km 63,225

Beratungsfolge:

Beratung O/N  Datum Gremium
O 23.03.2015  Ausschuss fir Bau, Verkehr, Gemeindeentwicklung und Umwelt Hohen Viecheln
(0] 13.07.2015  Gemeindevertretung Hohen Viecheln

Beschlussvorschlag:

Die Gemeindevertretung Hohen Viecheln beschliel3t der Durchlasserneuerung am Bahn km
63,225 als Anlage im Eigentum der Deutschen Bahn zuzustimmen.

Die Gemeinde Hohen Viecheln hat folgende Hinweise und Anregungen: Der Fischerweg ist
als ein Teil des iberregionalen Radweges Elbe- Ostsee ausgewiesen, so dass die Nutzung
dieser Strale durch viele Radtouristen erfolgt. Zudem stellt die Stral3e eine Sackgasse dar,
die unterhalb des Brickenbauwerkes, ohne Wendehammer am Schweriner See endet. Der
sich anschliefliende Radweg ist von einer Befahrung durch Baufahrzeugen freizuhalten. Fir
die StralRe hat vor der BaumafRnahme eine Beweisaufnahme zum Zustand durch die
bauausflihrende Firma, in Gegenwart der Verwaltung, zu erfolgen. Nach Abschluss der
Baumalinahme ist eine gemeinsame Nach-Begehung zu vereinbaren. Schaden, die durch
diese MalRlnahme entstanden sind, missen durch den Verursacher behoben werden.

Sachverhalt:

Durch ein Planungsbiro wurde schriftlich mitgeteilt, dass die Deutsche Bahn den Durchlass
an der Strecke 1122 Libeck- Strasburg km 63,225 im Jahr 2017 erneuern will. Laut Bericht
soll die Baustellenzufahrt bahnlinks und bahnrechts des zu erneuernden Durchlasses Uber
die kommunale Stral3e ,Fischerweg® erfolgen. Begegnungsverkehr ist in diesem Bereich
auszuschlieen. Bahnrechts wird eine noch anzulegende Baustralde Uber ein
Privatgrundstltick notwendig sein. Nahere Erlauterungen siehe Bericht.

Anlage/n:
Luftbild, Ubersichtslageplan, Auszug Erlauterungsbericht

Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen

Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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Strecke 1122 Labeck-Strasburg
Durchlass-km 63,225

Leitungsabfrage
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Telefon: +49 385 6382-0 Fax: +49 385 6382-101
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6 p 6YRY 33X240000.30

2

DB Strecke 1122 Durchlass km 63,225

1.1

1.2

1.3

1.4

ALLGEMEINES

Bestellung bzw. vom Besteller formulierte Aufgabenstellung

Der Durchlass im km 63,225 der Strecke 1122 Liibeck - Strasburg ist auf Dauer bestellt.
Auf Grund des Ablaufs der normativen Nutzungsdauer und des baulichen Zustandes ist
ein Neubau vorgesehen, der dann die Aufgaben der Durchfiihrung des vorhandenen
Oberflachenwassers unter den Anlagen der Deutschen Bahn AG wahrnehmen kann. Die
Baumafinahme verfolgt das Ziel der Sicherstellung der Standsicherheit und der Be-
triebssicherheit des Durchlasses und somit den Erhalt der Verfligbarkeit der Strecke
bzw. der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes.

Die derzeitige Streckengeschwindigkeit betrdgt 120 km/h. Die Sollgeschwindigkeit be-
tragt 160 km/h.

Gemal Sonderinspektion des Durchlassbauwerkes in km 63,225 mit Stand 2013 wurde
festgestellt:

- Fugen sind ausgebrochen und stark verwittert

- Natursteine sind leicht verschoben

Die vorhandene Stirnmauer auf der bahnrechten Seite musste 2012 bereits erneuert
werden.

Sollten keine zustandsverbessernden MafBnahmen getroffen werden, ist ggf. eine La-
Stelleneinrichtung erforderlich, weitere betriebliche Einschrinkungen konnten je nach
Zustand erfolgen.

Lage im Netz

Bundesland: Mecklenburg - Vorpommern
Landkreis: Nordwestmecklenburg
Gemeinde: Dorf Mecklenburg — Bad Kleinen
Streckennummer: 1122

Strecke: Liibeck - Strasburg

km: 63,225

Gemarkung: Hohen - Viecheln

Flur: 2

Flurstiick: 224/9

TEN Kategorie: keine TEN - Strecke

Einordnung in den Unternehmensplan der DB Netz AG

Im Unternehmensplan der DB Netz AG ist der Ersatzneubau des Durchlasses als Inves-
tition im Geschéftsjahr 2017 vorgesehen.

Einordnung in sonstige Ausbaupline

Die Baumalinahme ist Bestandteil von Maflnahmen zur Erhaltung der Verfiigbarkeit
und Standsicherheit der Strecke.

GOM33 / G:\33X240000\TP30\300\350\35 1\EP\O1_EB\01 EB_EP 63.225.docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 63,225

1.3

1.6

21

Angaben und sonstige Bezeichnungen zum Vorhaben

Anlagenbezeichnung Durchlass km 63,225
Projektnummer T.016072434

Anlage im Bau AiB 08020131
Bahnstellennummer 210740
Rahmenkostenstelle 46900

Erlauterung des Zustandes vorhandener Anlagen

Der vorhandene Durchlass dient der Durchfiihrung von Oberflichenwasser und wird
von der DB Netz AG unterhalten.

Zum Zeitpunkt der Begehung im September 2014 war eine augenscheinliche Fliefirich-
tung von bahnlinks nach bahnrechts erkennbar.

Der vorhandene Durchlass mit einer Gesamtlénge von ca. 29 m (It. Vermessung) ist als
gemauerter Rechteckdurchlass (lichte Weite / lichte Hohe 0,67 / 0,97 m) ausgebildet.

Durchlassbauwerke der DB AG sind nach Konzernrichtlinie 836.0900 regelmiBigen In-
spektionen zu unterziehen. Diese Regelbegutachtungen sind mindestens alle 6 Jahre
durchzufiihren und beinhalten die objektbezogene Inspektion aller Bauwerksteile und
die Beurteilung des Ist-Zustandes.

Wird eine Uberbeanspruchung des Bauwerkes festgestellt (Schiden und Mingel, die als
erhebliche Verdnderungen einzuordnen sind), so werden durch den zustindigen Fachbe-
auftragten Sonderbegutachtungen angeordnet.

Der Durchlass weist in allen Bauwerksteilen sehr starke Schiden auf Dokumentiert
sind Abplatzungen/Versitze/Spalten.

Im Baubereich befinden sich bahn rechts ein LST- und Fernmeldekabel der DB Netz
AG, welche sich im vorh. Kabeltrog verlaufen.

Die Strecke ist elektrifiziert. Der Sicherheitsabstand zu Masten und deren Fundamente
muss eingehalten werden.

ERLAUTERUNG DES GEPLANTEN ZUSTANDES DER ANLAGEN

Geplanter Durchlass

Allgemeines

Der neue Durchlass ist als Rohrdurchlass aus Stahlbeton DN 700 mit einer Lénge von
32,80 m zzgl. einem Boschungsstiick DN 700 auf der bahnrechten Seite (Auslaufbe-
reich) mit einer Baulénge von 1,50 m und einem Sohlgefille von 1,50% im km 63,231
zu errichten. Die Herstellung erfolgt in 6,00 m Abstand in Kilometrierungsrichtung von
der Achse des bestehenden Durchlasses.

Der Neubau wird in geschlossener Bauweise im Pilotrohr — Vortriebsverfahren gemiB
DWA — A 125 ausgefiihrt. Der alte Durchlass wird entsprechend DVWG Merkblatt GW
307 mit hydraulisch erhirtender Suspension auf Zementbasis verddmmt.

GOM33 / G:\33X240000ATP304300\350\351\EP\01_EB\01_EB EP 63.225.docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 63,225

2.2

Dimensionierung und Bemessung

Allgemeines

Die hydraulische Dimensionierung erfolgte auf der Grundlage der Berechnung der Ab-
flussverhiéltnisse. Unter Beriicksichtigung der dort angegebenen erforderlichen Durch-
flussmenge wurde der Rohrdurchmesser auf DN 700 bemessen. Das Hydrologische
Gutachten liegt der Unterlage bei.

GemiB Ril 836.4501 wurde ein Stahlbetonrohr DN 700 mit Da = 970 gewihlt.

Entsprechend Ril 836.4505 ist beim Einsatz von Rohrvortriebsverfahren eine Mindest —
Bodeniiberdeckung von hg > 2 x D, einzuhalten. Die Bodeniiberdeckung betriigt bahn-
links 3,73 m und bahnrechts 3,81 m. Somit werden die Forderungen der Ril 836.4505
eingehalten.

gewihlte Einlaufsohle

Die Rohrsohle im Einlaufbereich, bahnlinks liegend, betrigt 39,88 m DBREF, die Aus-
laufthéhe 39,36 m DBREF. Das Gefille des Durchlasses in km 63,231 wurde somit auf
1,50 % festgelegt.

VERKEHRLICHE UND BETRIEBLICHE BEGRUNDUNG

Die Standsicherheit des Durchlasses bildet die Grundlage fiir den stérungsfreien Bahn-
betrieb. Ein Versagen des Bauwerkes hitte Gleis- bzw. Streckensperrungen und damit
gravierende Einschrankungen im Fisenbahnbetrieb zur Folge.

ENTWURFSELEMENTE UND ZWANGSPUNKTE

vorhandener Durchlass:

Lage: Strecke 1122 Liibeck - Strasburg
km 63,225 in der Gemeinde Hohen Viecheln
Baujahr: unbekannt
Durchlassart: Plattendurchlass
Nenndurchmesser: IW=0,67m
IH=0,97m
Kreuzungswinkel: 90°
vorh. mind. Uberdeckung; 3,90 m
Anzahl der Gleise: 0
Ein-/ Auslaufbauwerk: #
Ho6henordinate Einlauf: 40,28 m DBREF
Hoéhenordinate Auslauf: 40,92 m DBREF
Oberleitung: vorhanden, elektrifiziert
Streckengeschwindigkeit: 120 km/h
Streckenklasse: D4
Achslastaufnahme: 22,4t

GOM33 / G:\33X2400008TP30\300\350\351\EP\01_EB\01_EB_EP_63.225.docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 63,225

5.1

2

Die Angaben wurden den Vermessungsunterlagen und Befundblittern entnommen und
sind durch Recherchen ergianzt worden.

geplanter Durchlass:

Lage: Strecke 1122 Liibeck - Strasburg
km 63,231 in der Gemeinde Hohen Viecheln
Durchlassart: Stahlbeton
Nenndurchmesser: DN 700
Kreuzungswinkel: 100 gon (90°)
gepl. Bodeniiberdeckung: 3,73 m bahnlinks / 3,81 m bahnrechts
gepl. Uberdeckung SO: 7,57 m
Anzahl der Gleise: 2
Auslaufbauwerk: Boschungsstiick DN 700
Héhenordinate Einlauf: 39,88 m DBREF
Hoéhenordinate Auslauf: 39,36 m DBREF
Oberleitung: elektrifiziert
Streckengeschwindigkeit: 120 km/h
Streckenklasse: D4
Achslastaufnahme: 224t

BEG]}ﬁNDUNG DER GEWAHLTEN LOSUNG UNTER
BERUCKSICHTIGUNG DER ENTWURFSELEMENTE UND GGF. DER
ZWANGSPUNKTE

Ein Neubau des Durchlasses in neuer Achse wurde aufgrund des tiberschaubaren Um-
welteingriffes, der minimalen Beeinflussung des Bahnbetriebes und unter Beriicksichti-
gung der Wirtschaftlichkeit als Vorzugsvariante ermittelt.

Abweichung von den technischen Regelwerken der Bahn beim Entwurf

Fir die Emeuerung des Durchlasses sind keine Abweichungen von den Regelwerken
der DB AG vorgesehen. Die Mindestiiberdeckung gemif Ril 836.4502 von 1,50 m ist
eingehalten, die mind. Bodeniiberdeckung (2xDa) fiir Vortriebsarbeiten ist gewihrleis-
tet.

Umweltvertriglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege
Wasserrechtliche Genehmigung

Die Durchlasserneuerung betrifft kein Gewdsser II. Ordnung, wasserrechtliche Geneh-
migungen sind daher nicht erforderlich.

GOM33 / G:\33X240000\TP30V300\350\351\EP\O1_EBY01_EB_EP 63.225.docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 63,225

3.3

5.4

Im weiteren Planungsverlauf wurden bzw. werden die zustdndigen Behérden (wie z.B.
Staatliches Amt fiir Landwirtschaft und Umwelt, Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz
und Geologie, Untere Wasserbehdrde sowie der Wasser- und Bodenverband ,,Schweri-
ner See / Obere Sude®) beteiligt und Hinweise und Forderungen im Rahmen der Pla-
nungsbearbeitung beriicksichtigt.

Umweltvertriglichkeit und Landschaftsschutz

Der Durchlass befindet sich angrenzend an einem Schutzgebiet, welches auf Grundlage
des Bundes- Naturschutz-Gesetzes (BNatSchG) ausgewiesen worden ist. Die genauen
Betroffenheiten werden in einer separat anzufertigenden Landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung erarbeitet.

Nach §3ai.V. mit 3b ff. des Gesetzes tber die Umweltvertriglichkeitspriifung (UVPG)
ist das Bauvorhaben einem sogenannten ,,Screening” zu unterziehen, da es die Ande-
rung einer Betriebsanlage beinhaltet.

Der durch Baustelleneinrichtung und Lagerplitze beeinflusste Bereich ist aus natur-
schutztechnischen Griinden mdglichst gering zu halten. Riickstinde der Baustellenein-
richtung und Baustraflen sind zu entsorgen und der urspriingliche Zustand ist wieder-
herzustellen. Mit Schadigungen der Umwelt ist nicht zu rechnen.

Denkmalpflege

Im Planungsverlauf wurde das Landesamt fiir Kultur- und Denkmalpflege beteiligt, um
evtl. Bodendenkmaler im Bereich des geplanten Vorhabens ausschlieBen zu konnen.
Eine abschlieffende Stellungnahme des Landesamtes ist noch ausstehend.

Lirmschutz

Aufgrund der Lage des zu erneuernden Durchlasses kommt es zu keinen erheblichen
Beeintrachtigungen des Menschen durch bauzeitlichen Lirm. Besondere SchutzmalB-
nahmen sind nicht erforderlich.

Abhingigkeiten zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verkniipfungen)
Abhingigkeiten zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter bestehen nicht.

Kampfmittelfreigabe

Im weiteren Planungsverlauf wurde der Brand- und Katastrophenschutz MV hinsicht-
lich einer evtl. Belastung mit Kampfmitteln im Baubereich beteiligt. Es bestehen keine
Bedenken. Vor Bauausflihrung ist ein entsprechendes Auskunftsersuchen erneut zu stel-
len.

GOM33 / G:\33X240000\TP30°\300\350\351\EP\01_EB\01_EB_EP_63.225.docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 63,225

6.1

6.2

FACHTECHNISCHE EINZELPLANUNGEN

Im Einzelnen teilen sich die Arbeiten wie folgt grob auf:

Bauablauf

e Herstellen der Zufahrten und Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen

e Absperren des Grabens und Uberpumpen des anfallenden Wassers, Wasserhal-
tungsmafinahmen

e Einbau der Spundwinde und Herstellung der Baugruben

e Vortrieb des neuen Durchlasses

e Herstellung Schacht 2

e Teilrtickbau/Verpressen des vorh. Plattendurchlasses und Abbruch Schacht 1
e Verlegung an Anschluss Entwisserungsrohrleitungen

e Verflllen der Baugruben

e Herstellung der Grabenanpassungen, Sohl- und Béschungsbefestigungen

¢ Riickbau der Zufahrten und Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen

Gleisanlagen

Die Lage der Gleise im Vortriebsbereich ist vor Beginn der Bauarbeiten festzuhalten
und wihrend der Vortriebsarbeiten fortlaufend zu kontrollieren und zu dokumentieren.

Art und Anzahl der Kontrollmessungen werden in Anlehnung an das ,Merkblatt zur
Durchfiihrung der Beweissicherungsmessung im Zuge von Gleisdurchérterungen auf
dem Geldnde der Deutschen Bahn AG, Regionalbereich Ost* festgelegt. Demnach
ergibt sich fiir ein Stahlbetonrohr DN 700 mindestens ein Beobachtungsabschnitt von
17,50 m vor bis 17,50 m hinter der Rohrachse. Das Betrachtungsfeld ist in Messpunkte
(15 Messpunkte je Schiene) mit einem Abstand von 2,50 m einzuteilen. Abweichungen
von der Anzahl der Messpunkte und der Héufigkeit der Messungen sind mit der Bau-
tiberwachung vor Durchfithrung abzustimmen.

Fiir die gesamte Bauzeit ist Sicherungspersonal zum Schutz vor Gefahren aus dem Ei-
senbahnbetrieb in ausreichender Zahl zu stellen.

Tiefbauten

Baugrunduntersuchung

Der Bahndamm ist in diesem Bereich aus stark schluffigen, tonigen Sanden (SU Bo-
dengruppe nach DIN 18196 Schicht 1) aufgeschiittet worden. Die Auffiillungsmichtig-
keit liegt zwischen 8,0 m und 9,0 m. Die Auffiillmassen wurden iiberwiegend als weich
bis steif klassifiziert, ab 6,0 m unter Flur als weich (Schicht 1a). In den unteren Auffiil-
lungsbereichen wurden lagenweise Ziegelreste festgestellt. Innerhalb der Auffiillung
sind sporadisch Sandlagen vorhanden. Entsprechend Sondierung S3 folgt unter der Auf-
fullung eine 0,9 m michtige Sandlage (SE - Schicht 2), die die Geschiebemergel (ST
Schicht 3) iiberlagert.

Auf der nordlichen Seite des Bahndammes konnte die vorhandene Auffiillung, die aus
humosen Sanden mit Bauschutt (OH- Schicht 1b), Sanden (SE — Schicht 1c) und stark
schluffigen Sanden mit Ziegelresten (SU - Schicht 1) besteht, erst mit den Sondierungen

GOMS33 / GA33X240000\TP30\300\350\351\EP\01_EB\01_EB_EP 63.225.docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 63,225

S6 und S7 durchteuft werden. Danach folgen unter einer 2,80 m bis 2,90 m méchtigen
Auffillung schluffige bis stark schluffige Sande (SU/SU — Schicht 2a) als auch Sande
(SE/SU — Schicht 2) bis zur Endteufe.

Der Ansatzpunkt der Sondierung S4 (siidlich des Bahndammes) liegt ca. 0,5 m unter
Gelénde im Bereich der Grabensohle. Hier wurde eine 0,90 m michtige breiige organi-
sche Schluffschicht (OU — Schicht 4) mit Ziegelresten angetroffen. Bis 1,5 m unter An-
satzhohe folgen Torfe (HZ — Schicht 5) mit Sandlagen, die bis 3,10 m von Sanden
(SE/SU — Schicht 2) unterlagert werden. Bis 4,0 m wurde Geschiebemergel (SU —
Schicht 3) in steifer Konsistenz erkundet.

Schichtenwasser wurde am 20.11.2014 bei 1,90 m bis 8,10 m unter Flur eingemessen
(Sondierung S1 und S4).

Die Schichtwasserlinie fallt von Nord nach Siid ab. Im Bereich der Sondierung S6 liegt
der erkundete Wasserstand auch nach nochmaliger Uberpriifung ca. 20 ¢m bis 40 cm
uber den Wasserstdnden der anderen Sondierungen. Vermutlich wird das Wasser hier
durch die Auffiillungen im Bahndamm lokal aufgestaut.

Tabelle 1: Klassifizierung der Béden fiir Erdarbeiten

Nr Bodenart Bodengruppe|Bodenklasse Frﬂfgﬁrknepi:tﬁnd Bodenart
DIN 18196 |DIN18300 |ZTVE-StB |ATV A127

1 |Auffiillung schluffige Sande A/SU 4 F3 3

1a |Auffillung schiufige Sande A/SU 3 F3 3

1b |Auffillung humos A/OH 3 F3 4

1c |Auffillung Sand A/SE 3 F2 2

2 |Sand SE 3 F2 2
2a |Sand schiuffig Su/su 3 F2/F3 3

3 |[Geschiebe SU/sT 4 F3 3

4 |Schluff organisch ou 3 F3 4

5 [Torf HZ 3 F3

Der Baugrund ist als tragféhig, bohr- und rammbar eingeschitzt worden und somit fiir
den Durchlassneubau in geschlossener Bauweise geeignet.

Das Gutachten liegt der Unterlage unter Pkt. 8 bei.

Grundwasser

Das Grundwasser ist nicht betonangreifend. Die Stahlkorrosivitit ist sehr gering.

Tabelle 2: Bodenwasserstinde

Sondierung Geldnde |Wasserstand|Wasserstand
m DBRF m u. Flur m DBRF

S1b 43,58 3,40 40,18
S2 47,44

S3 47,33 8,10 39,23
S4 39,56 1,90 37,66
S5 43,64

S6 43,70 3,20 40,50
S7 43,72 3,65 40,07

GOM33 / G:\33X240000\TP30\300\350035T\EP\01_EB\01 EB EP 63.225.docx
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Vorbereitende Arbeiten

Die vorbereitenden Arbeiten beinhalten die Herstellung der Zufahrten zum Baubereich,
das Freimachen der Baustelleneinrichtungsflichen, sowie die Herstellung des Bauberei-
ches.

Samtliche Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen sind vom Bauausfiihrenden vor
Beginn der Arbeiten selbststindig zu erkunden und anzumieten. Die in den Planunterla-
gen dargestellten Flidchen verstehen sich als mogliche nutzbare Flichen. Es ist zu beach-
ten, dass nur plangenehmigte Fliachen durch den Bauausfithrenden legitim genutzt wer-
den diirfen.

Der durch die Baustelleneinrichtung und Lagerplétze beeinflusste Bereich ist aus natur-
schutztechnischen Griinden méglichst gering zu halten.

Die dauerhafte Funktionsfihigkeit aller Kabel und Leitungen im Kreuzungsbereich ist
sicherzustellen. Die Lage sdmtlicher im Baubereich befindlicher Kabel und Leitungen
sind vor Baubeginn mittels Suchschachtungen 0.4. zu erkunden. Aufgefundene, nicht
bekannte Leitungen sind zu erfassen und zu dokumentieren. Im Fall eines solchen Auf-
findens ist der Eigentiimer zu ermitteln und zu versténdigen.

Baustellenzuwegung

Eine Zufahrt zur Baustelle bahnlinks des zu erneuernden Durchlasses ist iiber die StraBe
des Ortes Hohen Viecheln ,,Fischerweg® moglich. Begegnungsverkehr ist in diesem Be-
reich auszuschlieBen.

Bahnrechts ist die Zufahrt zur Baustelle ebenfalls tiber die StraBBe des Ortes
Hohen Viecheln ,,Fischerweg™ moglich, im Weiteren iiber die des Privatgrundstiickes
203/2 mit einer auszubauenden Baustrale moglich.

Alle zu errichtenden Zuwegungen sind in der Bauklasse III nach RStO mit mindestens
10 cm ungebundenem Material (z.B. Kalkschotter) auf einer geotextilen Trennschicht
herzustellen. Die Dicke der Aufschotterung richtet sich nach den tatsichlichen Gege-
benheiten und Erfordernissen. Zur Ertiichtigung unzuginglichen Geldndes wird eine Di-
cke im Mittel von 30 cm angesetzt.

Generell sind die Zufahrten vom Auftragnehmer selbst zu erkunden. Die in der Be-
schreibung und in den Planunterlagen angegebenen Fléichen verstehen sich als mégliche
nutzbare Flichen. Es ist zu beachten, dass nur plangenehmigte Flichen durch den Bau-
ausfuhrenden legitim genutzt werden diirfen.

Wasserhaltungsmalinahmen

Fiir die Zeit der Bauarbeiten sind im Bedarfsfall ggf. vorhandene Zulaufleitungen durch
geeignete Malinahmen (z.B. Dichtblasen) abzusperren und ankommendes Wasser iiber
ZU pumpen.

In der Baugrubensohle (Startbaugrube) ist auf einem Geotextil eine Sauberkeitsschicht
(z.B. Beton-RC) in einer Schichtstirke von ca. 0,20 m einzubauen und mit einer Ring-
drainage zu verschen.

Eine offene Wasserhaltung in den Baubereichen entsprechend des tatsiichlichen Anfalls
von Sickerwissern ist entsprechend den Erfordernissen zu dimensionieren.

GOM33 / G:\33X2400008TP30300\350\351\EP\01_EB\01_EB_EP _63.225.docx
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Startgrube

Die Startgrube fiir den Vortrieb befindet sich bahnlinks der Bahnstrecke 1122 in

km 63,231. Diese ist unter Beriicksichtigung der DIN 4124 und der Ril 836.4302 mit
einem Spundwandverbau zu umschlielen. Die Sohle ist aus Beton herzustellen. Die
Einrichtung der Vortriebsmaschine hat durch genaues Einmessen zu geschehen. Die
maximalen Toleranzen in der Pressgrube sind einzuhalten. Das Widerlager ist vom AN
so zu bemessen, dass keine ungeplanten schadlichen Bewegungen eintreten kénnen.

Die Errichtung einer Zielbaugrube auf der bahnrechten Seite wird nicht erforderlich
sein.

Einbau des Stahlbetonrohres DN 700

Es ist vorgesehen, dass das vorhandene Gewisser den Bahnkdrper in einem neuen
Rohrdurchlass quert. Hierbei werden 32,80 m Rohrlénge unter Einsatz eines zugelasse-
nen Vortriebsverfahrens verbaut. Fiir den Vortriecb kommt gem. DWA-A 125 Pkt.
6.1.3.2.2 ein unbemanntes, steuerbares Verfahren (Pilotrohrvortrieb mit Bodenverdrin-
gung) zum Einsatz.

Es ist ein Stahlbetonrohr DN 700 in geschlossener Bauweise entsprechend dem o.g.
Verfahren einzubauen. Die Rohrsohle im Einlauf soll bei 39,88 m DBREF und die Aus-
laufhohe bei 39,36 m DBREF liegen. Das Gefille betragt 1,50 % von bahnlinks nach
bahnrechts.

Der Vortrieb ist kontinuierlich durchzufiihren. Auftretende Hindernisse sind der Bau-
tiberwachung unverziiglich anzuzeigen und das weitere Vorgehen ist abzustimmen. Es
ist sicherzustellen, dass wihrend der Baumafinahme keine Beeintrichtigungen fiir den
Bahnbetrieb erfolgen.

Ein- und Auslaufbereich/ Grabenanpassung

Alle Griben sind vor Beginn der Baumafinahme von Unrat, Gersll, Steinen etc. zu be-
rdumen, um eine plangerechte Anpassung zu ermdglichen.

Der Auslaufbereich bahnrechts ist an den vorhandenen Graben anzuschlieBen. Der Gra-
ben ist auf ca. 10 m zu berdumen und den neuen Gegebenheiten anzupassen. Die Gra-
bensohle im Auslaufbereich ist auf einer Fliche von ca. 3,5 m? mit Wasserbauschotter
(CP 45/125 nach TWL 2003) und die Boschung auf ca. 20 m? mit Wasserbausteinen
(Kantenldnge 15-20 cm verlegt in Beton auf einer Sauberkeitsschicht) zu befestigen.

Bahnlinks, im Einlaufbereich ist der vorhandene Schacht S1 DN 1000 abzubrechen und
mit einem neuen Schacht DN 1200 zu ersetzen. Der neue Durchlass DN 700 in km
63,231 ist an einen zu errichtenden Schacht S2 mit DN 1500 anzuschlieBen. Die vor-
handenen Zu- und Abldufe aus Beton DN 500 sind an die neuen Schichte anzuschlie-

Ben.

Schachtbauwerk S1/ DN 1200: D = 43,70 DBREF
S =40,35 DBREF

Schachtbauwerk S2 / DN 1500: D =43,73 DBREF

S =39,65 DBREF

Auf der bahnrechten Seite ist zur Absturzsicherung eine Gelénder (3,00 m) nach RiZ
bast mit einer Verankerung der Fuflplatte vorgesehen.
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6.3

6.4

6.5

Verdammung des vorh. Durchlasses

Der vorhandene Plattendurchlass ist mit einer geeigneten, hydraulisch erhdrtenden Sus-
pension auf Zementbasis moglichst hohlraumfrei nach DVWG- Merkblatt GW 307 zu
verfiillen. Der Durchlass ist dabei mit geeigneten Mitteln (z.B. Stahlblechplatten oder
Abmauern) zu verschliefen. Hierbei sind geeignete Entliiftungséffnungen vorzusehen,
um eine vollstdndige Verfiillung zu gewihrleisten.

Das Auslaufbauwerk mit dem dort befindlichem Gelénder ist abzubrechen und zu ent-
sorgen. Die beidseitig vorhandenen Rohrverldngerungen aus Beton DN 600 sind auszu-
bauen. Gemal} Ril 836.4602 und DIN 4124 ist hierbei ein Verbau nach Wahl des AN
zur Boschungssicherung zu verwenden. AnschlieBend ist das Regelprofil herzustellen.

Im Zusammenhang mit den Riickbaumalnahmen sind die im Bestand befindlichen An-
lagen, hier LST- und Fernmeldekabel, durch geeignete Mafinahmen zu sichern.

Arbeitsschutz

Bei der Bauausfilhrung hat der AN fur den Arbeits- und Gesundheitsschutz die
Ril 132.0118 sowie die folgenden GUV s zu beachten und einzuhalten:

e GUV-V A 8 ,UVV Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeits-
platz*

e GUV-V 11a,UVV Eisenbahnen*
e GUV-V D33, UVV Arbeiten im Bereich von Gleisen®
e GUV-R 2150 ,,Sicherungsmafinahmen bei Arbeiten im Gleisbereich von Eisenbah-

(13

nen

o GUV-V 40 ,UVV Bagger, Lader, Planiergerite, Schiirfgerite und Spezialmaschi-
nen des Erdbaues (Erdbaumaschinen)*

e GUV-V C22,UUV Bauarbeiten*
e GUV-V D36, UVV Leitern und Tritte*
e GUV-V DI ,,UVV Schweillen, Schneiden und verwandte Verfahren*

Kunstbauten

AuBerhalb des Baubereiches, jedoch in unmittelbarer Nihe ist eine Wegeunterfiihrung
(EU) vorhanden. Die maximale Durchfahrtshohe und —breite ist vor Baubeginn zu er-
kunden.

Hochbauten

Es sind keine Hochbauten im Baubereich enthalten.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im Baubereich befindet sich bahnrechts in einem aufgestdnderten Kabelkanal aus
Kunststoff Gr. I ein LST- Kabel der DB Netz AG. Die Kabel sind in Betrieb und zur
Aufrechterhaltung des Betriebssystems erforderlich.

Nach derzeitigem Planungsstand stellen sich keine Betroffenheiten dar.
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6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

Sollten jedoch Mainahmen an diesen Anlagen erforderlich werden, sind diese rechtzei-
tige anzumelden.

Vorhandene Anlagen sind wihrend der Ausfilhrung in Abstimmung mit den Eigentii-
mern zu sichern und vor Beschidigungen zu schiitzen.

Anlagen der Elektrotechnik (50Hz und 16,7Hz)
Anlagen der Elektrotechnik sind nicht vorhanden.

Anlagen der Maschinentechnik

Anlagen der Maschinentechnik sind nicht vorhanden.

Bahniiberginge

Es sind keine Bahniibergénge im Baubereich vorhanden.

Anlagen der Telekommunikation

Im Baubereich befindet sich bahnrechts in einem aufgestinderten Kabelkanal aus
Kunststoff Gr. I ein Fernmeldekabel der DB Netz AG.

Nach derzeitigem Planungsstand stellen sich keine Betroffenheiten dar.

Sollten jedoch Mafinahmen an diesen Anlagen erforderlich werden, sind diese rechtzei-
tig anzumelden.

Vorhandene Anlagen sind wihrend der Ausfiihrung in Abstimmung mit den Eigentii-
mern zu sichern und vor Beschiddigungen zu schiitzen.

Kabel und Leitungen Dritter

Im Baubereich befinden sich auf der bahnrechten Seite nachfolgend aufgefiihrte Anla-
gen:

- Trinkwasserleitung des Zweckverbandes Wismar

- Stromkabel der e.dis

Diese Anlagen werden infolge der in diesem Bereich zu errichtenden Baustelleneinrich-
tungsfliche von Baufahrzeugen tiberfahren werden.

Der Baubeginn ist den Eigentiimern dieser Anlagen anzuzeigen und entsprechende Si-
cherungsmaBnahmen, welche ein Uberfahren dieser Leitungen gewdhrleistet, abzu-
stimmen.

Unmittelbar den im Bestand befindlichen Durchlass in km 63,225, auf bahnlinker Seite
querend, befindet sich ein Kabel. Auf Grund dessen, dass nach bisherigem Planungs-
stand noch kein Eigentiimer ermittelt werden konnte und daraus resultierend der weitere
Verlauf dieses Kabel nicht bekannt ist, wird von einer bauzeitlichen Umlegung ausge-
gangen.

Im weiteren Planungsverlauf wird der Eigentiimer und somit die genaue Lage der Lei-
tung noch ermittelt.
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NACH DERZEITIGEM PLANUNGSSTAND STELLEN SICH KEINE
BETROFFENHEITEN DAR.RECHTSANGELEGENHEITEN

Das Bauvorhaben wird zum Teil auf dem Gelénde der DB Netz AG durchgefiihrt. Fiir
das Anlegen der Baustellenzufahrten und BE- Flichen auf bahnrechter Seite ist die
zeitweise Nutzung von nicht bahneigenem Gelande erforderlich.

Die Erkundung und Anmietung von Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen auf
bahnfremden Fldchen obliegt dem AN. Nach Beendigung der Baumalnahme sind alle
in Anspruch genommenen Flachen wieder in den urspriinglichen Zustand zuriick zu
fithren. Eine Beweissicherung vor Beginn der Inanspruchnahme ist vorzusehen.

BAUKOSTEN UND FINANZIERUNG

Die geschitzten Gesamtkosten der BaumaBnahme sind der Kostengliederung, Anlage 7,
zu entnehmen.

BAUZEIT UND BAUDURCHFUHRUNG

Die Ausfiihrung des Bauvorhabens ist fiir 2017 vorgesehen. Die Anmeldung zum unter-
jahrigen Bauprogramm wird durch die DB Netz AG erfolgen.

SONSTIGES

Es sind keine sonstigen oder weitere Leistungen vorgesehen.

Aufgestellt: Schwerin, 15.04.2015

gez. 1.A. Kathrin Forth, Dipl.-Ing.(FH)
Planungsingenieurin
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/ die in der BSTE - Fl&che liegenden Kabel und

Baustelleneinrichtung bahnlinks
-BSTE- Flache
A = ca. 400 m? auf bahneigenem Grundstiick
10 cm bis 30 cm Schotter auf Viies verlegt
- Kabelumlegung im Bauzustand
ca. 22 m im zu verddmmenden Durchlass liegend
erdverlegt, (iberfahrbar mit Baufahrzeugen, Tiefe ca. 0,80 m
- Zufahrt zur Baustelle
{iber den Fischerweg direkt auf die BSTE - Flache
- Startbaugrube
13,00 m x 5,00 m mit Spundwandverbau Tiefe ca. 5,00 m
Grubensohle aus 20 cm Beton mit Ringdrainage
- Wasserhaltung nach DIN 18305
Fangedamm / offene Wasserhaltung
- Riickbau und Wiederherstellung Zaun
bauzeitlicher Riickbau fiir die BESTE - Fldche ,L=ca. 25 m

Baustelleneinrichtung bahnrechts
- Baustralte
ca. 90 m 2, bahnfremdes Grundstiick
10 cm bis 30 cm Schotter auf Viies verlegt
Zufahrt Gber Fischerweg
- BSTE- Flache
A = ca. 200 m? (davon 60 m? bahnfremd)
- Wasserhaltung
bauzeitlicher Fangedamm/ offene Wasserhaltung
- Kabel- und Leitungssicherung

Leitungen sind zum Uberfahren mit
Baustellenfahrzeugen mit geeigneten Mafinahmen
zu sichern

63.1

Zusammenhangsleistungen bahnlinks

- Herstellung Rohrgaben
StB DN 500 in offener Bauweise herstellen gemaft DIN 1610
Tiefe bis 3,50 m,L=500m
als Ablauf von Schacht 1 neu und Zulauf zu Schacht 2 neu

- Gelandeanpassung
Wiederherstellung des Ursprungsgelandes auf ca. 35 m?
Oberboden andecken bis 10 cm; Rasenansaat

Verdammen Durchlass km 63,225

- vorh. Durchlass verschlieBen und verflllen
mit hydraulisch erhartender Susdpension auf
Zementbasis nach DWG Merkblatt GW 307
V =ca. 20,00 m®

- Wiederherstellung und Anpassung Gelande

Neubau Durchlass km 63,231
- Vortriebsrohr
Stahlbetonrohr gem. Ril 836.4501/ DIN EN 1916 /
DIN V 1201 Typ 2; DN 700/ Da 970 mm
L = 32,80 m; Gefélle=1,50 %
- Béschungsstiick Auslaufbereich
DN 700 Beton ,L=1,50m
- Rohrvortrieb
gesteuerter Rohrvortrieb gemaR DWA - A 125 Pkt. 6:1.8:2

&

DL km 63,231 - NEU

Schachtbauwerk S 1

- Betonfertigteilschacht DN 1200 nach DIN 4034, Teil 1

D = 43.70 DBREF / S = 40.35 DBREF
1 Stck Schachtabdeckung KI. A15 0,08 m

1 Stck Auflagerring 0,06 m
1 Schachthals 1200/800 mm 0,80m
1 Schachtring 1200 mm 1,00 m
1 Schachtring 1200 mm 0,50m

1 Schachtunterteil mit abgewinkeltem Gerinne
1 Zulauf DN 500 40.36 DBREF = E1
1 Ablauf DN 500 40.41 DBREF = A1
- Sauberkeitsschicht
20 c¢cm aus Kiessand

Zusammenhangsleistungen bahnrechts

T

G: \33X240000\TP30\300\350\351\EP\OO_ABGABE_15—-04-15

Gemeinde Hohen Viecheln
Gemarkung Hohen - Viecheln 130427
Flur 2

- Verfestigung Auslaufbereich / Grabensohle
Wasserbausteine CP 45/125 nach TWL 2003, Kolkschutz
Boschungsbefestigung Wasserbaupflaster
ca. 20 m?, Kantenl&nge 15 cm bis 20 cm
Ausfugung mit Mértel MG 111
Unterbeton C 12/156 d=10¢cm
Sauberkeitsschicht Kiessand d = 10 cm

- Grabenanpassung
Gelande, Graben und Béschung dem Gelande anpassen
und profilieren, ca. 50 m?

Andeckung mit bis zu 10 cm Oberboden und Rasenansaat

- Absturzsicherung
nach RiZ bast und Ausfiihrung nach ZTV - Ing 8-4
Stahigelander mit Verankerung der Fulsplatte
Fundament Beton C25/30 XA1 + XC2 +XF1

‘ Schachtbauwerk S 2

| - Betonfertigteilschacht DN 1500 nach DIN 4034, Teil 1

DL km 63,225 - ALT

D = 43.73 DBREF / S = 38.65 DBREF
1 Stck Schachtabdeckung KI. A15 0,08 m

1 Stck Auflagerring 0,06 m
1 Schachthals 1500/800 mm 0,80m
1 Schachtring 1500 mm 1,00 m
1 Schachtring 1500 mm 0,50 m

1 Schachtunterteil mit abgewinkeltem Gerinne
1 Zulauf DN 500 40.42 DBREF = E2
1 Zulauf DN 500 40.42 DBREF = E3
1 Ablauf DN 700 39.88 DBREF = A2

1 - Sauberkeitsschicht

20 cm aus Kiessand
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