Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/GV08/2015-1472

Gemeinde Bad Kleinen Status: offentlich
Aktenzeichen:

Federfiihrend: Datum: 05.02.2015

Bauamt Einreicher: Burgermeister

Stellungnahme zu Durchlasserneuerungen der DB Netz AG auf der
Strecke 1122 Liibeck- Strasburg km 57,535

Beratungsfolge:

Beratung O/N  Datum Gremium
O 24.03.2015  Ausschuss fur Bau-, Verkehrsangelegenheiten und Umwelt Bad Kleinen
(0] 15.04.2015  Gemeindevertretung Bad Kleinen

Beschlussvorschlag:

Die Gemeindevertretung Bad Kleinen beschliel3t der Durchlasserneuerung am Bahn km
57,535 als Anlage im Eigentum der Deutschen Bahn zuzustimmen.

Die Gemeinde Bad Kleinen hat folgende Hinweise und Anregungen: Die gemeindeeigene
StralRe ,Krus Eik“ die eine Breite von ca. 3,60m aufweist soll u.a. als Zufahrt zur
Baustelleneinrichtung genutzt werden.

Vor der Baumalinahme hat eine Beweisaufnahme zum Zustand der
Stralke/Strallenbeleuchtung durch die bauausfiihrende Firma in Gegenwart der Verwaltung
zu erfolgen, nach Abschluss der BaumalRnahme hat eine gemeinsame Nach-Begehung zu
erfolgen. Schaden, die durch diese Mallnahme entstanden sind, missen durch den
Verursacher behoben werden.

Sachverhalt:

Laut Unterlagen soll eine Zufahrt zur Baustelle bahnrechts parallel zur Gleisanlage, ab der
GemeindestralRe Krus Eik der Ortschaft Gallentin, Uber eine zu erstellende Baustralie auf
einer Lange von ca. 360m erfolgen. Auf bahnlinker Seite erfolgt die Zufahrt zur Baustelle
ebenfalls parallel zur Gleisanlage, an der B 106, auf einer Lange von ca. 1.300m. Die
Baustralde wird bahnlinks als auch bahnrechts auf Ackerflachen hergestellt. Alle
Zuwegungen sind in der Bauklasse Il nach RStO mit ungebundenem Material (z.B.
Kalkschotter) auf einer geotextilen Trennschicht herzustellen. Die Dicke der Aufschotterung
richtet sich nach den tatsachlichen Gegebenheiten und Erfordernissen. Zur Ertlichtigung der
vorhandenen Wege wird eine Durchschnittsdicke von 10 cm und fiir die Uberfahrten Gber
unzugangliches Gelande, wie der Ackerflachen, eine Dicke im Mittel von 30cm angesetzt.
Fur die Anbindebereiche an vorhandene asphaltierte StraRen (hier B 106 und Krus Eik) ist
die Baustral’e nach RStO Bauklasse 1,8 zu befestigen. Nahere Beschreibung siehe Anlage.

Anlage/n:
Luftbild, Auszug Erlauterungsbericht, Auszug Lageplan, Auszug Bauwerksplan

Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend
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Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen

Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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DB Strecke 1122 Durchlass km 57,535

31

ERLAUTERUNG DES ZUSTANDES VORHANDENER ANLAGEN

Der vorhandene Durchlass dient der Durchfithrung von Oberflichenwasser und wird
von der DB Netz AG unterhalten.

Der Bestandsdurchlass am Bahnkilometer 57,535 kreuzt die Eisenbahnstrecke 1122 in
einem Winkel von 90°. Konstruktiv ist dieser als Rohrdurchlass DN 400 aus Beton aus-
gebildet.

Einlaufseitig ist ein Betonrohr der Dimension 400 mm, auslaufseitig ein Tonrohr der
Dimension 400 mm aufgenommen worden. Der Durchlass ist beidseitig durch Schacht-
bauwerke begrenzt. Der bahnlinke Schacht befindet sich ca. 37 m von der Gleismitte,
nahe einem Ackersolls, entfernt. Insgesamt betrigt die vorhandene Durchlasslinge
49,65 m.

Bahnlinks befindet sich, bahndammbegleitend, eine Oberflichenentwisserung (Schacht
mit zwei Zuldufen DN 200). Im Bereich des zweiten Planums liegend, befindet sich ein
Schachtbauwerk, welches {iberwachsen ist.

Die allgemeine FlieBrichtung ist von bahnlinks nach bahnrechts einzuordnen.

Der Durchlass leitet Oberflichen- bzw. Drainwasser von Norden nach Siiden der Bahn-
strecke ab. Vorfluter des Oberflichenwassers ist das Gewisser Nr. 11:0:29.

Das Bauwerk weist in seiner gesamten konstruktiven Ausbildung Schiden auf, die eine
dauerhafte Standsicherheit und Funktionstiichtigkeit in Frage stellen.

Im Bereich des zweiten Planums weist der Durchlass Risse in Scheitel und Sohle auf,

Diese Ausbriiche und Risse kénnen auf eine Kombination aus nicht fachgerechter Aus-
fuhrung und Materialermiidung des Bauwerkes zuriickgefithrt werden.

ERLAUTERUNG DES GEPLANTEN ZUSTANDES DER ANLAGEN

Geplanter Durchlass

Allgemeines

Der neue Durchlass wird als Rohrdurchlass aus Stahlbeton DN 600 (Da 862) gemiB Ril
836.4501 mit einer Lénge von 16,00 m und einem Sohlgefille von 0,50% errichtet. Die
Herstellung erfolgt in 5 m Abstand entgegen der Kilometrierungsrichtung von der Ach-
se des bestehenden Durchlasses in Bahn-km 57,535.

Der Neubau wird in geschlossener Bauweise mit einem gesteuerten Vortriebsverfahren
gemdl Ril 836.4505 ausgefiihrt. Der alte Durchlass ist entsprechend DVWG Merkblatt
GW 307 mit hydraulisch erhdrtender Suspension auf Zementbasis zu verdimmen.

Bahnlinks als auch bahnrechts wird der neu zu errichtende Durchlass aus Stahlbeton
durch jeweils einen Schacht DN 1500, S2 und S3, Ausbildung entsprechend Ril
836.4602 sowie fiir das LM 71, begrenzt. Die bahnlinks vorhandene Tiefenentwisse-
rung DN 200 PE und DN 400 (vermutlich aus) Beton wird an den Schacht S1 bzw. S2
angeschlossen. Die bahnrechts vorhandene Tiefenentwisserung wird an den neu zu er-
richtenden Schacht S3 angebunden. Die im Bestand befindlichen Schachtbauwerke S1,
S2 und S3 (im Planumsbereich bahnrechts, tiberwachsen liegend) werden teil- bzw.
vollstdndig abgebrochen.

GOM33 / G:\33X240000\TP11'2000240\24 101 _Erlaeuterungsbericht\01_EB_57.535.docx



g péYRY 33X240000.11

4

DB Strecke 1122 Durchlass km 57,535

3.2

Dimensionierung und Bemessung

Allgemeines

Die hydraulische Dimensionierung erfolgte auf der Grundlage der Berechnung der Ab-
flussverhéltnisse. Unter Beriicksichtigung der dort angegebenen erforderlichen Durch-
flussmenge wurde der Rohrdurchmesser auf DN 600 bemessen. Das Hydrologische
Gutachten liegt der Unterlage bei.

Somit wird ein Stahlbetonrohr DN 600 mit Da 862 gewihlt. Zur Bauausfiihrung ist eine
gepriifte Rohrstatik durch den AN zu libergeben.

Entsprechend Ril 836.4505 ist beim Einsatz von Rohrvortriebsverfahren eine Mindest —
Bodeniiberdeckung von hg > 2 x D, einzuhalten. Die Mindest — Bodeniiberdeckung be-
tragt bahnlinks 2,50 m und im bahnrechten, unbebautem Planumsbereich, 2,60 m.

Die Uberdeckungshohe unter Einhaltung der Forderungen der Ril 836.4502, betréigt ab
SO bahnlinksseitig 3,26 m und bahnrechtsseitig, im unbebauten Planumsbereich 3,29 m.

Die Rohrsohle im Einlauf am Schacht 2 betrigt 56,50 m HN, die AuslaufthShe betragt
56,40 m HN. Es stellt sich hierbei ein Gefille von 0,5 % ein.

Ein- und auslaufseitig ist der zu errichtende Durchlass jeweils an einen Stahlbetonfertig-
teilschacht DN 1500 (S2 und S3) anzuschlieBen.

Die vorh. Tiefenentwisserung PE DN200 (bahnlinks der Strecke 1122) ist anzubinden.

Die bestehende ankommende Rohrleitung DN 400 wird mittels eines Stahlbetonschach-
tes S1, der sich parallel zum Bahngleis auf Hohe des Durchlasskilometers 57,535 befin-
det, angeschlossen. Uber eine 4 m lange Stahlbetonrohrleitung DN 600 mit einem Ge-
falle von 0,5 % wird das anfallende Oberflichenwasser in den Schacht S2 geleitet.

Der vorhandene Entwasserungsschacht des Gleises wird im Zuge der MaBlnahme zu-
riickgebaut.

Am neu hergestellten bahnrechten Schacht (S3) erfolgt der Anschluss des vorhandenen
Ablaufes DN 300.

VERKEHRLICHE UND BETRIEBLICHE BEGRUNDUNG

Die Standsicherheit des Durchlasses bildet die Grundlage fiir den stérungsfreien Bahn-
betrieb. Ein Versagen des Bauwerkes hitte Gleis- bzw. Streckensperrungen und damit
gravierende Einschrdnkungen im Eisenbahnbetrieb zur Folge.

GOM33 / G:\33X240000\TP 1112001240124 1\01_Erlaeuterungsbericht\01_EB_57.535.docx
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3 ENTWURFSELEMENTE UND ZWANGSPUNKTE

vorhandener Durchlass:

Lage:

Baujahr:
Durchlassart:
Nenndurchmesser:

Kreuzungswinkel:

vorh. mind. Uberdeckung:

Anzahl der Gleise:

Ein-/ Auslaufbauwerk:

Héhenordinate Einlauf:

Hahenordinate Auslauf®

Elektrifizierung:

Streckengeschwindigkeit:

Streckenklasse:
Achslastaufnahme:

Strecke 1122 Liibeck - Strasburg
km 57,535 in der Gemeinde Bad Kleinen

unbekannt
Rohrdurchlass
400

90°

ca. 2,40 m

1

/

9,87 m DBREF
9,76 m DBREF
keine

120 km/h

D4

22,4t

33X240000.11

5

Die Angaben wurden den Vermessungsunterlagen und Befundblittern entnommen und
sind durch Recherchen ergénzt worden.

geplanter Durchlass:

Lage:

Durchlassart:
Nenndurchmesser:
Kreuzungswinkel:

gepl. Uberdeckung:

Anzahl der Gleise z.7t.:

Ein-/ Auslaufbauwerk:

Hohenordinate Einlauf:

Héhenordinate Auslauf:

Elektrifizierung:

Streckengeschwindigkeit:

Streckenklasse:
Achslastauthahme:

Strecke 1122 Liibeck - Strasburg
km 57.530 Bobitz — Bad Kleinen

Stahlbetonrohr DN 600, Da 8§62
DN 600

100 gon (90°)

3,26 m

1

2 Schichte DN 1500
56,50 m HN

56,42 m HN

o7k

120 km/h

D4

25t
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DB Strecke 1122 Durchlass km 57,535

6 BEGRUNDUNG DER GEWAHLTEN LOSUNG UNTER
BERUCKSICHTIGUNG DER ENTWURFSELEMENTE UND GGF. DER
ZWANGSPUNKTE

Ein Neubau des Durchlasses in neuer Achse wurde aufgrund des iiberschaubaren Um-
welteingriffes, der minimalen Beeinflussung des Bahnbetriebes und unter Beriicksichti-
gung der Wirtschaftlichkeit als Vorzugsvariante ermittel.

6.1 Abweichung von den technischen Regelwerken der Bahn beim Entwurf

Fiir die Erneuerung des Durchlasses sind keine Abweichungen von den Regelwerken
der DB AG vorgesehen. Die Mindestliberdeckung gemif Ril 836.4502 von 1,50 m ist
eingehalten, die min. Bodeniiberdeckung (2xDa) fiir Vortriebsarbeiten wird gewihrleis-
tet.

6.2 Umweltvertriiglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Wasserrechtliche Genehmigung

Die Durchlasserneuerung betrifft kein Gewisser II. Ordnung, miindet jedoch in ein be-
richtspflichtiges Gewisser, welches durch den Wasser- und Bodenverband ,,Uecker-
Haffkiiste unterhalten wird. Im weiteren Planungsverlauf werden die zustindigen Be-
hérden (Staatliches Amt fiir Landwirtschaft und Umwelt, Landesamt fir Umwelt, Na-
turschutz und Geologie, Untere Wasserbehdrde des Landkreises Vorpommern-
Greifswald, Wasser- und Bodenverband ,,Uecker-Haffkiiste®) beteiligt und Hinweise
und Forderungen im Rahmen der Planungsbearbeitung beriicksichtigt.

Umweltvertriglichkeit und Landschaftsschutz

Mégliche Belange der Umweltvertriiglichkeit und des Landschaftsschutzes werden in
der weiteren Planungsphase durch die Erstellung eines landschaftspflegerischen Be-
gleitplanes sowie durch einen Artenschutzfachbeitrag abgegolten.

Der durch Baustelleneinrichtung und Lagerplitze beeinflusste Bereich ist aus natur-
schutztechnischen Griinden mdglichst gering zu halten.

Riickstéinde der Baustelleneinrichtung und BaustraBen sind zu entsorgen und der ur-
spriingliche Zustand ist wiederherzustellen. Mit Schidigungen der Umwelt ist nicht zu
rechnen.

Nach §3a i.V. mit 3b ff. des Gesetzes iiber die Umweltvertriglichkeitspriifung (UVPG)
ist das Bauvorhaben einem sogenannten ,,Screening zu unterziehen, da es die Ande-
rung einer Betriebsanlage beinhaltet.

Der durch Baustelleneinrichtung und Lagerplitze beeinflusste Bereich ist aus natur-
schutztechnischen Griinden moglichst gering zu halten. Riickstinde der Baustellenein-
richtung und Baustrallen sind zu entsorgen und der urspriingliche Zustand ist wieder-
herzustellen. Mit Schidigungen der Umwelt ist nicht zu rechnen.

Denkmalpflege

Im weiteren Planungsverlauf wird das Landesamt fir Kultur- und Denkmalpflege betei-
ligt, um evtl. Bodendenkméler im Bereich des geplanten Vorhabens ausschliefen zu
konnen.

Freigelegte Funde wihrend der Bauarbeiten sind unverziiglich der zustindigen Unteren
Denkmalschutzbehorde anzuzeigen.

GOM33 / G:\33X240000\TP11\2000240241\01_Erlacuterungsbericht\01_EB_57.535.docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 57,535

Larmschutz

Aufgrund der Lage des zu erneuernden Durchlasses kommt es zu keinen erheblichen
Beeintrachtigungen des Menschen durch bauzeitlichen Lirm. Besondere Schutzmal-
nahmen sind nicht erforderlich.

6.3 Abhiéngigkeiten zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verkniipfungen)
Abhiingigkeiten zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter bestehen nicht.

6.4 Kampfmittelfreigabe

Im weiteren Planungsverlauf wurde der Brand- und Katastrophenschutz MV, der Muni-
tionsbergungsdienst Mecklenburg- Vorpommern, hinsichtlich einer evtl. Belastung mit
Kampfmitteln im Baubereich beteiligt. Es bestehen keine Bedenken. Vor Bauausfiih-
rung ist ein entsprechendes Auskunftsersuchen erneut zu stellen.

7 FACHTECHNISCHE EINZELPLANUNGEN
Im Einzelnen teilen sich die Arbeiten wie folgt grob auf:
Bauablauf
o Herstellen der Zufahrten und Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen
e Herstellen der Baugruben mit offener Wasserhaltung
¢ Vortrieb des neuen Durchlasses
e Verpressen des vorh. Durchlasses
e Abbruch und Neubau der Schichte und deren Anschliisse
e Verfiillen der Baugruben
e Herstellung der Graben- bzw. Gelindeanpassungen

e Riickbau der Zufahrten und Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen sowie im
Zuges des Riickbaus noch zu errichtende Anschliisse der Tiefenentwisserung

7.1 Gleisanlagen

Gemil Ril 836.4505 ist die Lage der Gleise im Vortriebsbereich vor Beginn der Bauar-
beiten festzuhalten und wihrend der Vortriebsarbeiten fortlaufend zu kontrollieren und
zu dokumentieren.

Art und Anzahl der Kontrollmessungen werden in Anlehnung an das ,,Merkblatt zur
Durchfiihrung der Beweissicherungsmessung im Zuge von Gleisdurchorterungen auf
dem Gelidnde der Deutschen Bahn AG, Regionalbereich Ost* festgelegt. Demnach
ergibt sich fiir ein Stahlbetonrohr DN 600 mindestens ein Beobachtungsabschnitt von
15,0 m vor bis 15,0 m hinter der Rohrachse. Das Betrachtungsfeld ist in Messpunkte
(13 Messpunkte je Schiene) mit einem Abstand von 2,5 m einzuteilen. Abweichungen
von der Anzahl der Messpunkte und der Haufigkeit der Messungen sind mit der Bau-
tiberwachung vor Durchfiihrung abzustimmen.

Fiir die gesamte Bauzeit ist Sicherungspersonal zum Schutz vor Gefahren aus dem Ei-
senbahnbetrieb in ausreichender Zahl zu stellen.

GOM33 / G:\33X240000\TP11\200\240241\01_Erlacuterungsbericht\01_EB_57.535.docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 57,535

a2

Tiefbauten

Baugrunduntersuchung

Nach den Ergebnissen der Sondierung BS3 besteht der Bahndamm (bis 1945 zweiglei-
sig) aus einer ca. 1,00 m méchtigen Auffiillung aus weit gestuften Sanden (SW - Bo-
dengruppe nach DIN 18196 Schicht 1), die die anstehenden Geschiebelehm- und Ge-
schiebemergellagen (SU, UL, UM, ST — Schicht 2 und 2a) iiberlagert. Neben dem
Bahndamm werden die bindigen Erdstoffe der Schicht 2 von einer Mutterbodenlage
(OH - Schicht 1a) in einer Schichtstirke von 0,30 m bis 0,50 m iiberlagert. Im Geschie-
bemergel sind unregelméBig Sandlagen eingeschlossen, die wasserfiihrend sind. Die
bindigen Erdstoffe sind liberwiegende von steifer Konsistenz (Ic>0,75), teilweise weich
bis steif (Schicht 2) bzw. steif bis halbfest (Schicht 2a).Der Baugrund ist allgemein trag-
fahig, bohr- und rammbar und fiir den Durchlassneubau in geschlossener Bauweise ge-
eignet.

Das Gutachten liegt der Unterlage unter Pkt. 8 bei.

Grundwasser

Schichtwasser wurde am 30.06.2014 bei 2,25 m bis 4,20 m unter Flur mittels elektri-
schem Lichtlot eingemessen. Auf Grund der Geldndesituation und den zur Zeit der 6rt-
lichen Feldaufnahme wird ein Schichtenwasserstand von 57,0 m DBRF zum Ansatz
empfohlen.

Vorbereitende Arbeiten

Die vorbereitenden Arbeiten beinhalten die Herstellung der Zufahrten zum Baubereich,
das Freimachen der Baustelleneinrichtungsflachen, sowie die Herstellung des Bauberei-
ches.

Samtliche Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen sind vom Bauausfithrenden vor
Beginn der Arbeiten selbststdndig zu erkunden und anzumieten. Die in den Planunterla-
gen dargestellten Flichen verstehen sich als mogliche nutzbare Flichen. Es ist zu beach-
ten, dass nur plangenehmigte Flidchen durch den Bauausfiihrenden legitim genutzt wer-
den diirfen.

Der durch Baustelleneinrichtung und Lagerplitze beeinflusste Bereich ist aus natur-
schutztechnischen Griinden mdglichst gering zu halten.

Die dauerhafte Funktionsfihigkeit aller Kabel und Leitungen im Kreuzungsbereich ist
sicherzustellen. Die Lage sdmtlicher im Baubereich befindlicher Kabel und Leitungen
ist vor Baubeginn mittels Suchschachtungen o.4. zu erkunden. Aufgefundene nicht be-
kannte Leitungen sind zu erfassen und zu dokumentieren. Im Fall eines solchen Auffin-
dens ist der Betreiber zu ermitteln und zu verstindigen.

GOM33 /G:\33X240000TP11'200\240\24 1101 _Erlacuterungsbericht\01_EB_57 535.docx
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Baustellenzuwegung

Eine Zufahrt zur Baustelle ist bahnrechts ist parallel zur Gleisanlage, ab der Gemein-
destraBBe Kruse Eik der Ortschaft Gallentin, Uiber eine zu erstellende Baustralie auf einer
Linge von ca. 360 m méglich. Auf bahnlinker Seite erfolgt die Zufahrt zur Baustelle,
ebenfalls parallel zur Gleisanlage, ab der B 106, auf einer Linge von ca.1.300 m. Die
Baustralle wird bahnlinks als auch bahnrechts auf Ackerflichen hergestellt.

Alle Zuwegungen sind in der Bauklasse I1I nach RStO mit ungebundenen Material (z.B.
Kalkschotter) auf einer geotextilen Trennschicht herzustellen. Die Dicke der Aufschot-
terung richtet sich nach den tatséchlichen Gegebenheiten und Erfordernissen. Zur Er-
tiichtigung der vorhandenen Wege wird eine Durchschnittsdicke von 10 ¢m und fiir die
Uberfahrten iiber unzugingliches Gelinde, wie der Ackerflichen, eine Dicke im Mittel
von 30 cm angesetzt.

Fiir die Anbindebereiche an vorhandene asphaltierte Straf3en (hier B 106 und Kruse Eik)
ist die Baustraf3e nach RStO Bauklasse 1,8 wie folgt zu befestigen:

25 cm Schotter
16 cm Tragschicht
4 ¢cm Tragdeckschicht

Begegnungsverkehr ist in diesen Bereichen auszuschlieBen.

Generell sind die Zufahrten vom Auftragnehmer selbst zu erkunden. Die in der Be-
schreibung und in den Planunterlagen angegebenen Flichen verstehen sich als mégliche
nutzbare Flachen. Es ist zu beachten, dass nur plangenehmigte Flichen durch den Bau-
ausfithrenden legitim genutzt werden diirfen.

WasserhaltungsmalBBnahmen

Fiir die Zeit der Bauarbeiten sind im Bedarfsfall die Zulaufleitungen durch geeignete
Malnahmen (z.B. Dichtblasen) abzusperren und ankommendes Wasser tiberzupumpen.

In der Baugrubensohle (Startbaugrube) ist eine Sauberkeitsschicht (z.B. Beton-RC) auf
einem Geotextil als Sauberkeitsschicht in einer Schichtstirke von ca. 0,20 m einzubauen
und mit einer Ringdrainage zu versehen.

Start- und Zielgrube

Die Startgrube fiir den Vortrieb befindet sich bahnrechts der Bahnstrecke. Diese ist ent-
sprechend DIN 4124 und Ril 836.4302 mit einem Spundwandverbau zu umschlieBen.
Die Sohle ist aus Beton herzustellen. Die Einrichtung der Vortriebsmaschine hat durch
genaues Einmessen zu geschehen. Die maximalen Toleranzen in der Pressgrube sind
einzuhalten. Das Widerlager ist vom AN so zu bemessen, dass keine ungeplanten schid-
lichen Bewegungen eintreten kénnen.

Bei jeglichen aufiretenden Hindernissen im Boden ist der Vortrieb zu unterbrechen un-
verziiglich die Bauiiberwachung zu informieren und das weitere Vorgehen abzustim-
men,

Die Zielgrube wird auf bahnlinker Seite eingerichtet. Die Baugrube wird analog der
Startbaugrube mit einem Spundwandverbau umschlossen

GOM33 / G:\33X240000\TP1 1\200:240'24 101 _Erlaeuterungsbericht\01_EB_57.535.docx
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Einbau des Stahlbetonrohres DN 600

Es ist vorgesehen, dass das vorhandene Gewisser den Bahnkérper in einem neuen
Rohrdurchlass quert. Hierbei werden 16,00 m Rohrldnge unter Einsatz eines zugelasse-
nen Vortriebsverfahrens eingebaut. Fiir den Vortrieb kommt gem. DWA-A 125 Pkt.
6.1.3.2 ein unbemanntes, steuerbares Verfahren (Pilotrohrvortrieb mit Bodenentnahme)
zum Einsatz.

Es wird ein Stahlbetonrohr DN 600 Da 862 gemél Ril 836.4501 nach DIN EN 1916 —
DIN V 1201 in geschlossener Bauweise entsprechend dem o.g. Verfahren eingebaut.
Die Rohrsohle im Einlauf liegt 56.50 m DBREF und die Auslauthhe bei
56,42 m DBREF.. Es stellt sich hierbei ein Gefille von 0,50 % ein.

Der Vortrieb ist kontinuierlich durchzufiihren. Aufiretende Hindernisse sind der Bau-
tiberwachung unverziiglich anzuzeigen und das weitere Vorgehen ist abzustimmen. Es
ist sicherzustellen, dass wihrend der BaumaBnahme keine Beeintrdchtigungen flir den
Bahnbetrieb erfolgen.

Ein- und Auslaufbereich/ Tiefenentwisserung

Die Ein- und Auslaufbereiche sind vor Beginn der BaumaBnahme von Unrat, Gerdll,
Steinen etc. zu berdumen, um eine plangerechte Anpassung zu ermdglichen.

Ein- und auslaufseitig des zu errichtenden Durchlasses sind jeweils ein Stahlbetonfertig-
teilschacht DN 1500 (S2 und S3) anzuschlieB3en.

Die vorh. Tiefenentwésserung PE DN200 (bahnlinks der Strecke 1122) ist an den
Schacht S1 und S2 anzubinden.

Die bestehende ankommende Rohrleitung DN 400 wird mittels eines Stahlbetonschach-
tes S1, welcher parallel zum Bahngleis auf Hohe des Durchlasskilometers 57,535 er-
richtet wird, angeschlossen. Uber eine ca. 4 m lange Stahlbetonrohrleitung DN 600 mit
einem Gefille von 0,5 % wird das anfallende Oberflachenwasser in den Schacht S2 ge-
leitet. Der vorhandene Entwésserungsschacht des Gleises und dessen Anschliisse wer-
den im Zuge der MalBnahme zuriickgebaut. Am neu hergestellten bahnrechten Schacht
(S3) erfolgt der Anschluss des vorhandenen Ablaufes DN 300.

Verddmmung des vorh. Durchlasses

Der vorhandene Rohrdurchlass ist im Anschluss an die Rohrvortriebsarbeiten mit einer
geeigneten, hydraulisch erhidrtenden Suspension auf Zementbasis moglichst hohlraum-
frei nach DVWG- Merkblatt GW 307 zu verfiillen. Der Durchlass ist dabei mit geeigne-
ten Mitteln (z.B. Stahlblechplatten oder Abmauern) zu verschliefen. Hierbei sind ge-
eignete Entliftungséffnungen vorzusehen, um eine vollstandige Verflllung zu gewahr-
leisten.

Zuvor ist der bestehende Durchlass DN 400 aus Beton beidseitig um ca. 1,60 m zu kiir-
zen. AnschlieBend ist der Baubereich dem Ursprungsgeldnde anzupassen bzw. ist wie-
der auf zufiillen.
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- Betonfertigteilschacht DN 1500 nach DIN 4034, Teil 1

D =60.13 HN/S =56.52 HN

1 Stck Schachtabdeckung KI. A15 0,08 m
1 Stck Auflagerring 0,06 m
1 Schachthals 1500/800 mm 0,60 m
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1 Zulauf DN 600 56.52 HN
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- Sauberkeitsschicht
20 cm aus Kiessand

Schachtbauwerk S 2

- Betonfertigteilschacht DN 1500 nach DIN 4034, Teil 1
D =60.36 HN / S = 56.50 HN

1 Stck Schachtabdeckung K. A15 0,08 m
1 Stck Auflagerring 0,06 m
1 Schachthals 1500/800 mm 0,60 m
2 Schachtringe 1500 mm 1,00 m

1 Schachtunterteil mit abgewinkeltem Gerinne
1 Zulauf DN 200 58.69 HN
1 Zulauf DN 600 56.50 HN
1 Ablauf DN 600 56.50 HN
- Sauberkeitsschicht
20 cm aus Kiessand

Schachtbauwerk S 3

- Betonfertigteilschacht DN 1500 nach DIN 4034, Teil 1

D =60.15 HN /S = 56.39 HN

1 Stck Schachtabdeckung K. A15 0,08 m
1 Stck Auflagerring 0,06 m
1 Schachthals 1500/800 mm 0,60 m
2 Schachtringe 1500 mm 1,00 m

1 Schachtunterteil mit abgewinkeltem Gerinne
1 Zulauf DN 600 56.42 HN
1 Ablauf DN 300 56.38 HN
- Sauberkeitsschicht
20 cm aus Kiessand

Verdammen Durchlass km 57,535

- vorh. Rohrdurchlass
Rohrdurchlass DN 400 L =ca. 15,91 m
- VerschlieBen und Verfillen

mit hydraulisch erhartender Suspension auf Zementbasis nach
DVWG Merkblatt GW 307, V =ca. 8,50 m3

- Wiederherstellung Ursprungsgelande
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Schachtbauwerk S 1

- Betonfertigteilschacht DN 1500 nach DIN 4034, Teil 1
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1 Stck Auflagerring 0,06 m
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