Beschlussvorlage Vorlage-Nr:  VO/GV08/2016-1693

Gemeinde Bad Kleinen Status: offentlich
Aktenzeichen:

Federfiihrend: Datum: 19.04.2016

Bauamt Einreicher: Burgermeister

Stellungnahme zur Planfestellung nach § 18 Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) fur das Bauvorhaben "Erneuerung
Bahndurchlass Bahn km 55,802 an der Strecke 1122 Liibeck-
Strasburg

Beratungsfolge:

Beratung O /N Datum Gremium

(o] 11.05.2016  Gemeindevertretung Bad Kleinen

Beschlussvorschlag:
Die Gemeindevertretung Bad Kleinen beschlie3t der Erneuerung des Bahndurchlasses Bahn
km 55,802 an der Strecke 1122 Lubeck-Strasburg zuzustimmen.

Sachverhalt:

Der vorhandene Durchlass dient der Durchfiihrung von Oberflachenwasser und wird von der
DB Netz AG unterhalten. Der Durchlass weist in allen Bauwerksteilen sehr starke Schaden
auf. Die Erneuerung des Durchlasses in km 55,802 erfolgt im Zusammenhang mit der
Auflassung des Durchlasses in km 55,787. Fur beide MalRnahmen wird die im Rahmen der
Erneuerung des DL 55,802 herzustellende Baustral’e genutzt. Ein Neubau des Durchlasses
in neuer Achse wurde aufgrund des Uberschaubaren Umwelteingriffes, der minimalen
Beeinflussung des Bahnbetriebes und unter Berlcksichtigung der Wirtschaftlichkeit als
Vorzugsvariante ermittelt.

Finanzielle Auswirkungen:

Anlage/n:
Karte, bautechnischer Lageplan, Auszug Erlauterungsbericht

Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen
Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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Strecke: 1122 Lubeck - Strasburg
Streckenabschnitt: Bobitz — Bad Kleinen

Projekt: Ersatzneubau Durchlass km 55,802
Projektnummer: T.016072431

Planungsphase: Genehmigungsplanung
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Baustelleneinrichtung bahnrechts Baustelleneinrichtung bahnlinks Schachtbauwerk S 1 Zusammenhangleistung bahnlinks Zusammenhangleistung bahnrechts Neubau Durchlass km 55,808 c
- BSTE- Flache - BSTE- Flache - Betonfertigteilschacht DN 2000 nach DIN 4034, Teil 1 - Verflllen vorh. Betonschacht S5 - Verfiillen Baugrube Betonschacht S3/S4 - Vortriebsrohr .
A = ca. 300 m2 (davon 200 m2 bahnfremd) A = ca. 530 m? (davon 410 m? bahnfremd) D =63.09 DHHN 92/ S = 59,45 DHHN 92 lagenweises Verfiillen und Verdichten des Betonschachtes lagenweises Verfillen und Verdichten der Baugrube mit DN 600 / Da = 862 mm StB Vortriebsrohr DIN EN 1916/
10 bis 30 cm Schotter in Geovlies verlegt 10 bis 30 cm Schotter in Geovlies verlegt 1 Stck SChaChta_deCkung KI.A15 0,08 m mit grobkdrnigem Material ; V = ca. 8,0 m? grobkdérnigem Material; V = ca. 17,0 m® DIN V 1201 - Typ 2 A
Nach Beendigung der baulichen MalRnahme Wiederherstellung des Ursprungsgelandes 1 gtchk Aﬁf:]a?egglgo 800 8,28 m - Verfillen Baugrube Betonschacht S1/S2 - Geléndeanpassung N i L = 14,50 m, Gefalle = 0,50 % Index | Anderungen beziehungsweise Ergénzungen Name Datum
Wi herstell 15 - BaustraRe chachthals mm ,oum lagenweises Verfiillen und Verdichten der Baugrube mit Anpassung und Nachprofilierung des Gelandes ) ; ..
lederherstellung des Ursprungsgelandes _ s 1 Schachtring 2000 mm 1,00 m korni M ial: V = 1 3 Andecken mit Oberboden und Rasenansaat Rohrvortrieb Prafvermerke
- Baustralle A=3.100m2,L =ca. 700 m grobkérnigem Material; ca. 17,0 m _ )
Anbin.dun an, - ]:06 1 Schachtring 2000 mm 0,50 m - Gelandeanpassung V=ca.4,0m? gesteuerter Rohrvortrieb gemal DWA - A 125 Pkt. 6.1.3.2 Legende Die Ubereinsfimmung der Zeichnung mit der Ausiihrng besttgt Froigabe zur bautochnischen Prifung
A=ca. 3.000m*, L. = ca. 700 m i J i i 1 Schachtunterteil mit abgewinkeltem Gerinne Anpassung und Nachprofilierung des Gelandes Legence Fiir den Auftragnehmer
Anbindung an die B 106 10 bis 30 cm Schotter in Geovlies verlegt P g . P g ) Ort, Datum und Unterschrift
i : ; Nach Beendigung der baulichen MaRnahme 1 ZulaufE1 DN 600 59.47 DHHN 92 Andecken mit Oberboden und Rasenansaat Ot Datum. Untersehitt g genieur
10 bis 30 cm Schotter in Geovlies verlegt : gung ! 1 Zulauf E2 DN 250 61.73 DHHN 92 mit innenliegendem Absturz V=ca. 12,0 m? Bestand Fir die DB Netz AG ?
Nach Beendigung der baulichen MaRnahme Wiederherstellung des Ursprungsgelandes 1 Zulauf E3 DN 250 61.73 DHHN 92 mit innenliegendem Absturz Ort, Datum, Unterschift
Wiederherstellung des Ursprungsgelandes - Wasserhaltung 1 Ablauf A DN 600 59.45 DHHN 92 Ruickbau Interoperabilitét geprift (benannte Stelle) Name
- Wasserhaltung offene Wasserhaltung - Sauberkeitsschicht DL km 55 802 - ALT
offene Wasserhaltung - Startbaugrube 20 cm aus Kiessand J m Neubau Datum
A - Zielbaugrube 12,00 x 4,00 m Spundwandberbau, T bis 5,50 m - geprift / genehmigt
ST 5,00 x 3,50 m Normverbau, T bis 5,50 m Bemessung nach statischem und Bauzustand
//”\\ | Kabglumle un Y " ! wirtschaftlichem Erfordernis e — m _ pam —
o) g _g ot A A R TP separat zu planendes Projekt DL km 55,787 geprutig 9
) a) provisorisch L = 25,0 m P =200
A b) Endlage L =20,0m A \\\ 77 7] Datum
/ ' pe / \\\ . Verdammen Eisenbahn- Bundesamt gleichgestellt mit Priiffexemplaren gepriift / genehmigt
I P N DL km 55,808 - NEU . D
L5 . J Q f Gelandeanpassung i -
/ // Landkreis Nordwestmecklenburg /i// \\ o0 Froigabe der Ausfuhrungsunteriagen
// // Gemelnde Bad Klelnen //// \ L———_l Bauste"ene|nr|chtungsﬂache |:| mit Regelungen durch den BVB
el Gemarkung Wendisch Rambow 13 0363 // - } Freigabe-Nr.
o oy Flur 1 A // SO Erdkorper
.9, / / / ) /’/ \\\ \\~\\ // VVVVV ‘v_‘ji Ort, Datum, Unterschrift (BVB)
N ( {/ ///// /‘/;’ """ B A\\\~:.\\'\ / i' —————— pi Verbau nach Wahl und Bemessung des AN Genehmigung zur Bauausfiihrung
[ ] ”,/ 1) \.\
W S Sy e e ) .
\\ //"/ IO - LT _ — | I SR Oberbodenandeckung Rasenansaat Ort, Datum, Unterschrt
ANy, Y - e AJpLs=—"" 554 - T S~ e TN (ol Sl oo SO = Lageskizze
- DA —UPS AL S A= 4ok
S - - PR
0t RN ﬁ /\\, / \ “ \‘Q\y‘;"\ B ® S—— F|urstucksgrenze DB AG Bobitz Bad Kleinen
D s . .
Strecke 1122 —O0— Flurstiicksgrenze Dritter @ Strecke 1122 = O O
von Libeck nach Strasburg | R Regelprofil optional km 50,6 DL km 55,802 km 59,3 Strasburg
gt o L 0,4 KV - Kabel DB Netz AG (Lage ungenau)
\_/// _________ 0’4 KV - Kabel DB Netz AG prOViSOI‘iSChe Umlegung Auftragnehmer Planverfasser Plannummer 3.1
————————— 0,4 KV - Kabel DB Netz AG - neue Endlage s PéYRY Egﬁ; Devtscrand Gt Projektnummer | T.016072431
19061 Schwerin Datum Name
Tel.: 0385/6382-0
Fax: 0385/6382 - 101 Bearbeitet 10/2015 K. Forth
5 Schachtb k S3 Schachtbauwerk S2 1 Flurstiicksnummer Gezeichnet | 10/2015  |K. Forth
Verdammen Durchlass km 55,802 Schachtbauwerk S4 chacntbauwer - 2 ] 6 gez.iV. M. Goldammer Georift 10/2015 A. Petri
- vorh. Rohrdurchlass - Betonfertigteilschacht DN 1500 nach DIN 4034, Teil 1 - Betonfertigteilschacht DN 1500 nach DIN 4034, Teil 1 - Betonfertigteilschacht DN 1500 nach DIN 4034, Teil 1 Sondierbohrungen 01/ 2015 e eprii . Petri
_ D =63.18 DHHN 92 /S = 59.36 DHHN 92 D =63.16 DHHN 92 /S = 59.38 DHHN 92 D =63.16 DHHN 92/ S = 59.48 DHHN 92 Vermessung:
Roh hl DN hl,L=24 : !
VO rdurr]clzl ZSS 3;;)(\)/5?.. I’I S0m 1 Stck Schachtabdeckung KI. A15 0,08 m 1 Stck Schachtabdeckung KI. A15 0,08 m 1 Stck Schachtabdeckung KI. A15 0,08 m v | "gemieur- und Vermessungsbiro pauher (feranassen -| :1 ] NETZE planng m AU -| :] ] NETZE Anlage 3
- Verschlielsen un erfullen 1 Stck Auflagerring 0,06 m 1 Stck Auflagerring 0,06 m 1 Stck Auflagerring 0,06 m v Dimitrov i
mit hydraulisch erhartender Suspension auf Zementbasis hachthals 1 / DB Netz AG Planzeichen 33X240000.29.04.2.48.001
1 Schachthals 1500 / 800mm 0,80 m 1 Schachthals 1500 / 800 mm 0,80 m 1 Schachthals 1500 / 800mm 0,80 m S Marcus.Str 6 DB Netz AG Rodionalbereich Ost ;
nach DVWG Merkblatt GW 307, V = ca. 1,8 m® 1 Schachtring 1500 mm 1,00 m 1 Schachtring 1500 mm 1,00 m 1 Schachtring 1500 mm 1,00 m 0061 Semweri Fax L oseelen a6 Cranratiaie 5580 Regionales Projelt | e Genenmigungsplanng
1 Schachtring 1500 mm 0,50 m 1 Schachtring 1500 mm 0,50 m 1 Schachtring 1500 mm 0,50 m Tel. 0385/58 11368 e-mail : vermdipa@mvnet.de 13189 Berlin fsrfggzggjlﬁe 55-56 Blattgroke 1160x297
1 Schachtunterteil mit abgewinkeltem Gerinne 1 Schachtunterteil mit abgewinkeltem Gerinne 1 Schachtunterteil mit abgewinkeltem Gerinne wwwivdsawernde | | Ausgabe 102015
1 Zulauf E DN 600 59.36 DHHN 92 1 Zulauf E DN 600 59.38 DHHN 92 1 Zulauf E DN 300 59.48 DHHN 92 Berlin, 1A INP-OMUOL Einwirkungen | DIN EN1991-2 + 2 NA
1 Ablauf A DN 300 59.36 DHHN 92 1 Ablauf A DN 600 59.38 DHHN 92 1 Ablauf A DN 600 59.48 DHHN 92 MaRstab _ —
- Sauberkeitsschicht - Sauberkeitsschicht - Sauberkeitsschicht Bemerkung: 1:1000 Bautechnischer Lageplan Lastmodell () | LM71
: ; 20 Ki d Die Genauigkeit der Flurstiicksgrenzen entspricht maximal der Genauigkeit der graphischen Vorlage. Hohensystem DHHN 92
20 cm aus Kiessand 20 em aus Kiessand cm atis fessan Die dargestellten Grenzen entsprechen der ALK Daten des Katasteramtes. Lagesystem DEREF
Projekt:
Ersatzneubau Durchlass Bahn-km 55,802
Die Kabel- und Leitungsbestande wurden den Bestandsunterlagen der Versorgungstrager entnommen. Die Srecke: 122 Lock - Strashurg _.
Zusammenstellung hat informativen Charakter. Fir Vollstandigkeit kann keine Gewahr tbernommen werden, da zur Bauwerksnummer Briickennummer Barcode
Bearbeitung keine MalRangaben vorlagen. Vor Beginn der Arbeiten muss eine entsprechende Einweisung durch die Strecke Kilometer Kennzahl
einzelnen Versorgungstrager erfolgen. 1122 X 55,802 X 1150

1160 x 297
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DB Strecke 1122 Durchlass km 55,802 Genehmigungsplanung

1

1.1

1.2

VORHABENZUSAMMENHANG, VORHABENTRAGER, GEGENSTAND UND
ERFORDERLICHKEIT DES PLANVORHABENS, LAGE IM NETZ,
EINORDNUNGEN IN DIE UNTERNEHMENSPLANUNG UND
AUSBAUPLANE

Vorhabenzusammenhang und Vorhabentriger
Der Durchlass im km 55,802 der Strecke 1122 Liibeck - Strasburg ist auf Dauer bestellt.

Der Durchlass dient der Durchfiihrung von Oberflichenwasser und wird von der DB
Netz AG unterhalten.

Auf Grund des Ablaufs der normativen Nutzungsdauer und des baulichen Zustandes ist
ein Neubau vorzusehen, der dann die Aufgaben der Durchfilhrung des vorhandenen
Oberflichenwassers unter den Anlagen der Deutschen Bahn AG wahrnehmen kann.

Die Baumafinahme verfolgt das Ziel der Sicherstellung der Standsicherheit und der Be-
triebssicherheit des Durchlasses und somit den Erhalt der Verfiigbarkeit der Strecke
bzw. der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes.

Die derzeitige Streckengeschwindigkeit betrdgt 120 km/h. Die Oberbautechnische Ge-
schwindigkeit betrigt bereits 160 km/h.

Durch die DB Netz AG, Regionalbereich Ost, wurde das Planungsbiiro Péyry Deutsch-
land GmbH in Schwerin mit der Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung
beauftragt.

Gegenstand und Erforderlichkeit des Planvorhabens

Durchlassbauwerke der DB AG sind geméll Konzernrichtlinie 836.0900 regelmiBigen
Inspektionen zu unterziechen. Diese Regelbegutachtungen sind mindestens alle 6 Jahre
durchzufiihren und beinhalten die objektbezogene Inspektion aller Bauwerksteile und
die Beurteilung des Ist-Zustandes.

Wird eine Uberbeanspruchung des Bauwerkes festgestellt (Schiden und Mingel, die als
erhebliche Veridnderungen einzuordnen sind), so werden durch den zustéindigen Fachbe-
aufiragten Sonderbegutachtungen angeordnet.

GemiB Sonderinspektion des Durchlassbauwerkes in km 55,802 mit Stand 03/2007 und
2014 wurde festgestellt:

- starke Inkrustation

- sehr starke Plattenrostbildung bis zum Kampfer

Sollten keine zustandsverbessernden Mafinahmen getroffen werden, ist eine La- Stel-
leneinrichtung ab 2017 erforderlich, weitere betriebliche Einschrinkungen kénnten je
nach Zustand erfolgen.

Anlagenbezeichnung Durchlass km 55,802
Projektnummer T.016072431

Anlage im Bau AiB 8020118
Bahnstellennummer 209833
Rahmenkostenstelle 46900

G:\33X240000\TP29\3000350\351\GP\O1 _Erlacuterungsberichtt01_EB_GP_55.802_(00).docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 55,802 Genehmigungsplanung

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Verkehrliche und betriebliche Begriindung

Die Standsicherheit des Durchlasses bildet die Grundlage fiir den storungsfreien Bahn-
betrieb. Ein Versagen des Bauwerkes hitte Gleis- bzw. Streckensperrungen und damit
gravierende Einschrinkungen im Eisenbahnbetrieb zur Folge.

Lage im Netz

Bundesland: Mecklenburg- Vorpommern
Landkreis: Nordwestmecklenburg
Gemeinde: Bad Kleinen
Streckennummer: 1122

Strecke: Liibeck - Strasburg

km: 55,802

Gemarkung: Wendisch Rambow

Flur: 1

Flurstiick: 1172

TEN Kategorie: konventionell

Bei dem in Bezug stehenden Vorhaben handelt es sich um einen Austausch im Zuge
von Instandhaltungsarbeiten und nicht umfangreichen Maflnahmen gemdll VV IST An-
hang 5, Abschnitt A Teilsystem Infrastruktur, Punkt 1.2. Durchlésse.

Einordnung in den Unternehmensplan der DB Netz AG

Im Unternehmensplan der DB Netz AG ist der Ersatzneubau des Durchlasses als Inves-
tition fiir das I'V. Quartal 2017 vorgesehen.

Einordnung in sonstige Ausbaupline

Die BaumafBnahme ist Bestandteil von Mallnahmen zur Erhaltung der Verfuigbarkeit
und Standsicherheit der Strecke.

Abhiingigkeiten zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritter (Verkniipfungen)

Die Erneuerung des Durchlasses in km 55,802 erfolgt im Zusammenhang mit der Auf-
lassung des Durchlasses in km 55,787. Fiir beide MaBnahmen wird die im Rahmen der
Erneuerung des DL km 55,802 herzustellende Baustralle genutzt.

G:\33X240000\TP29300350351\GP\O1 _Erlaeuterungsbericht\01_EB_GP_55.802_(00).docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 55,802 Genehmigungsplanung

2

2.1

2.2

DIE VORHANDENEN AUSZUBAUENDEN ODER AUFZULASSENDEN
ANLAGEN

Durchlass in km 55,802

Der vorhandene Durchlass dient der Durchfiihrung von Oberflichenwasser und wird
von der DB Netz AG unterhalten.

Das Kreuzungsbauwerk schliet bahnlinks und bahnrechts jeweils an ein Schachtbau-
werk (Schacht DN 1000 aus Beton) an.

Der Durchlass leitet Oberflichenwasser von Norden nach Siiden der Bahnstrecke ab.
Vermutlicher Vorfluter des Oberflichenwassers ist der Radelbach.

Der Rohrdurchmesser wurde mit DN 300 St durch die Vermessung ermittelt. Aus der
Vermessungsunterlage ist eine Einlaufhhe von ca. 59,46 und eine Auslaufthdhe von ca.
59,38 m DHHN92 zu entnehmen. Die Rohrdurchlasslinge betriigt excl. Schachtbauwerk
ca. 24,5 m.

Der Durchlass weist in allen Bauwerksteilen sehr starke Schiden auf. Dokumentiert

sind starke Inkrustationen und sehr starke Plattenrostbildung bis zum Kampfer.

Die Strecke ist nicht elektrifiziert.

Entwurfselemente und Zwangspunkte

Lage:

Baujahr:
Durchlassart:
Nenndurchmesser:

Kreuzungswinkel:

vorh. mind. Uberdeckung:

Anzahl der Gleise:

Ein-/ Auslaufbauwerk:
Hohenordinate Einlauf:
Hé&henordinate Auslauf:
Elektrifizierung:
Streckengeschwindigkeit:
Streckenklasse:
Achslastaufnahme:

Strecke 1122 Liibeck - Strasburg
km 55,802 in der Gemeinde Wendisch Rambow

unbekannt

Stahl

DN 300

89°

ca. 3,30 m

1
Schachtbauwerk B DN 1000 bahnlinks und bahnrechts
59,46 DHHN 92
59,38 DHHN 92
keine

120 kmvh

D4

22,4t

G:\33X240000\TP29'300\350\351\GP\O1 _Erlaeuterungsbericht\01 _EB_GP_55.802_(00).docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 55,802 Genehmigungsplanung

3.2

33

Die Angaben wurden den Vermessungsunterlagen und Befundblittern enthommen und
sind durch Recherchen ergénzt worden.

DIE GEPLANTEN MASSNAHMEN

Entwurfselemente und Zwangspunkte

Lage: Strecke 1122 Liibeck - Strasburg
km 55,808 in der Gemeinde Wendisch Rambow
Durchlassart: Stahlbeton / Stahl nach Wahl des AG
Nenndurchmesser: DN 600 (Stahl DN 600 / DA 610)
Kreuzungswinkel: 100 gon (90°)
gepl. Uberdeckung: 2,56 m bahnlinks / 2,49 m bahnrechts
Anzahl der Gleise z.Zt.: 1
Ein-/ Auslaufbauwerk: Betonschacht DN 2000 bahnlinks,
DN 1500 bahnrechts
Hohenordinate Einlauf: 59,45 DHHN 92
Hohenordinate Auslauf: 59,38 DHHN 92
Elektrifizierung: A
Streckengeschwindigkeit: 160 kmv/h
Streckenklasse: D4
Achslastaufnahme: 25t

Begriindung der gewiihlten Losung unter Beriicksichtigung der Entwurfselemente
und ggf. der Zwangspunkte

Ein Neubau des Durchlasses in neuer Achse wurde aufgrund des {iberschaubaren Um-
welteingriffes, der minimalen Beeinflussung des Bahnbetriebes und unter Beriicksichti-
gung der Wirtschaftlichkeit als Vorzugsvariante ermittelt.

Variantenentscheidende Rahmenbedingungen und Eckpunkte

Innerhalb der Vorplanung wurden die fiir die wirtschaftlich und technisch giinstigste
Variante entscheidenden Rahmenbedingungen herausgearbeitet. Dabei wurden die
maBgebenden Triger 6ffentlicher Belange um Stellungnahme gebeten, Katasteranfragen
gestellt sowie Leitungs- und Kabelanfragen durchgefiihrt, Vorortbegehungen mit den
verantwortlichen der Kabel und Medien sowie der Fahrbahn durchgefiihrt und Abstim-
mungen mit den Entscheidungstrigern der geplanten MaBnahme getroffen.

Dabei konnten nachfolgende und variantenbestimmende Eckpunkte herausgearbeitet
werden:

- Umsetzung der BaumaBnahme als Rohrvortriebsverfahren
- Einbau eines Stahlbetonrohres DN 600 bzw. Stahlrohres gem. RL 877

G \33X240000\TP293000350\351\GP\O1_Erlaeuterungsbericht\01_EB_GP_55.802_(00).docx
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DB Strecke 1122 Durchlass km 55,802 Genehmigungsplanung

34

35

3.6

Aufgrund der genannten Rahmenbedingungen und Eckpunkte, der verkehrstechnischen
Gegebenheiten an diesem Kreuzungspunkt und den technischen Moglichkeiten konnte
an dieser Stelle ermittelt werden, dass als mogliche Variante nur der gesteuerte Rohr-
vortrieb als bauliche Variante und das Bauwerk als Rohrdurchlass in Frage kommt.

Die grundsitzliche Durchfiihrbarkeit des Rohrvortriebes mit einem Stahlbetonrohr
DN 600 bzw. Stahlrohr DN 600 gemd3 RL 877 wurde positiv gepriift.

Abweichung von den technischen Regelwerken der Bahn

Fiir die Erneuerung des Durchlasses sind keine Abweichungen von den Regelwerken
der DB AG vorgesehen. Die mind. Bodeniiberdeckung (2xDa) fiir Vortriebsarbeiten ist
gewihrleistet.

Dimensionierung und Bemessung

Allgemeines

Die hydraulische Dimensionierung erfolgte auf der Grundlage der Berechnung der Ab-
flussverhiltnisse. Unter Beriicksichtigung der dort angegebenen erforderlichen Durch-
flussmenge wurde der Rohrdurchmesser auf DN 600 bemessen. Das Hydrologische
Gutachten liegt der Unterlage bei.

Unter Beriicksichtigung der Festlegungen nach RL 836.4501 wurde ein Stahlbetonrohr
DN 600 mit Da = 862 gewihlt. Die Moglichkeit der Verwendung eines Stahlrohres nach
RL 877 besteht.

Entsprechend RL 836.4505 ist beim Einsatz von Rohrvortriebsverfahren eine Mindest —
Bodeniiberdeckung von hB > 2 x Da einzuhalten. Die Bodeniiberdeckung betréigt bahn-
links 2,56 m und bahnrechts 2,49 m. Somit werden die Forderungen der RL 836.4505
eingehalten.

gewiihlte Einlaufsohle

Die Rohrsohle im Einlaufbereich, bahnlinks liegend, betrigt 59,45 DHHN 92, die Aus-
lauthéhe 59,38 DHHN 92. Das Gefille des Durchlasses in km 55.808 wurde somit auf
0,5 % festgelegt

Gleisanlagen

Gemil RL 836.4505 ist die Lage der Gleise im Vortriebsbereich vor Beginn der Bauar-
beiten festzuhalten und wihrend der Vortriebsarbeiten fortlaufend zu kontrollieren und
zu dokumentieren.

Art und Anzahl der Kontrollmessungen werden in Anlehnung an das ,,Merkblatt zur
Durchfiihrung der Beweissicherungsmessung im Zuge von Gleisdurchérterungen auf
dem Geldnde der Deutschen Bahn AG, Regionalbereich Ost“ festgelegt. Demnach
ergibt sich flir ein Stahlbetonrohr DN 600 mindestens ein Beobachtungsabschnitt von
15m vor bis 15 m hinter der Rohrachse. Das Betrachtungsfeld ist in Messpunkte
(13 Messpunkte je Schiene) mit einem Abstand von 2,50 m einzuteilen. Abweichungen
von der Anzahl der Messpunkte und der Haufigkeit der Messungen sind mit der Bau-
tiberwachung vor Durchflihrung abzustimmen.

Fiir die gesamte Bauzeit ist Sicherungspersonal zum Schutz vor Gefahren aus dem Ei-
senbahnbetrieb in ausreichender Zahl zu stellen. :

G:\33X2400000TP29\300\3 5003 S I\GP\O1 _Erlaeuterungsbericht\01_EB_GP_55.802_(00).docx
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3.7 Tiefbauten
3. 71 Baugrunduntersuchung

Nach den Ergebnissen der Sondierung S3 besteht der Bahndamm (bis 1945 zweigleisig)
aus einer ca. 0,8 m michtigen Auffiillung aus Sanden und schluffigen Sanden (SE/ SU -
Bodengruppe nach DIN 18196 Schicht 1), die die anstehenden Geschiebelehm- und Ge-
schiebemergellagen (SU, UM, — Schicht 2 und 2a) iiberlagern. Neben dem Bahndamm
werden die bindigen Erdstoffe der Schicht 2 von einer Mutterbodenlage (OH — Schicht
la) in einer Schichtstirke von 0,20 m bis 0,30 m iiberlagert. Im Geschiebemergel kon-
nen unregelméBig Sandlagen nicht ausgeschlossen werden, die temporér wasserfiihrend
sein kdnnen.

Tabelle 1: Klassifizierung der Boden fiir Erdarbeiten

Nr Bodenart Bodengruppe] Bodenklasse Froﬁs::kme;?:ind Bodenart
DIN 18196 |DIN18300 ZTVE-SiB ATV A127

1 |kinstliche Auffillung | A/SE/SQ 3 F2/F3 1/3

1a |Mutterboden OH 1 F3 4
Geschiebelehm/- SU/UM 4 F3 3

2 |mergel
Geschiebelehm/- SO/UM 5 F3 3

2a |mergel

Der Baugrund ist als tragfihig, bohr- und rammbar eingeschétzt worden und somit fur
den Durchlassneubau in geschlossener Bauweise geeignet.

Das Gutachten liegt der Unterlage unter Pkt. 10 bei.
3.7.2 Grundwasser

Es wird ein Schichtenwasserstand von 58,0 m DBRF zum Ansatz empfohlen.
Das Grundwasser ist nicht betonangreifend. Die Stahlkorrosivitit ist sehr gering.

Tabelle 2: Bodenwasserstinde

Sondierung | Gelande |Wasserstand|Wasserstand
m DBREF| m u. Fiur m DBREF
S1b 43,58 3,40 40,18
S2 47,44
S3 47,33 8,10 39,23
S4 39,56 1,90 37,66
S5 43,64
S6 43,70 3,20 40,50
S7 43,72 3,65 40,07
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3.8

3.8.1

38.2

Fachtechnische Einzelplanungen
Im Einzelnen teilen sich die Arbeiten wie folgt grob auf:
e Herstellen der Zufahrten und Baustelleneinrichtungs- und Lagerfldchen
e Umlegung der im Baubereich befindlichen Kabel
e Einbau der Spundwinde und Herstellung der Baugruben
e Vortrieb des neuen Durchlasses
e Herstellung der Schichte in km 55,808
¢ Einbau des Verbaus in km 55,802 und Herstellung der Baugruben
e Abbruch der Schichte und der vorh. Entwisserung in km 55,802
e Herstellung der Schichte und der Entwisserungsleitungen in km 55,802
e Kabelriickverlegung
e Verfiillen der Baugruben
e Herstellung der Gelindeanpassungen

e Riickbau der Zufahrten und Baustelleneinrichtungs- und Lagerfldchen

Vorbereitende Arbeiten

Die vorbereitenden Arbeiten beinhalten die Herstellung der Zufahrten zum Baubereich,
das Freimachen der Baustelleneinrichtungsflichen, sowie die Herstellung des Bauberei-
ches.

Samtliche Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen sind vom Bauausfithrenden vor
Beginn der Arbeiten selbststindig zu erkunden und anzumieten. Die in den Planunterla-
gen dargestellten Flidchen verstehen sich als mogliche nutzbare Flachen. Es ist zu beach-
ten, dass nur plangenehmigte Flachen durch den Bauausfiihrenden legitim genutzt wer-
den diirfen.

Der durch die Baustelleneinrichtung und Lagerplitze beeinflusste Bereich ist aus natur-
schutztechnischen Griinden moglichst gering zu halten.

Die dauerhafte Funktionsfihigkeit aller Kabel und Leitungen im Kreuzungsbereich ist
sicherzustellen. Die Lage sdmtlicher im Baubereich befindlicher Kabel und Leitungen
sind vor Baubeginn mittels Suchschachtungen o.4. zu erkunden. Aufgefundene, nicht
bekannte Leitungen sind zu erfassen und zu dokumentieren. Im Fall eines solchen Auf-
findens ist der Eigentiimer zu ermitteln und zu verstindigen.

Wasserhaltungsmafinahmen

Fiir die Zeit der Bauarbeiten sind im Bedarfsfall ggf. vorhandene Zulaufleitungen durch
geeignete Maflnahmen (z.B. Dichtblasen) abzusperren und ankommendes Wasser tiber
Zu pumpen.

In der Baugrubensohle (Startbaugrube) ist auf einem Geotextil eine Sauberkeitsschicht
(z.B. Beton) in einer Schichtstirke von ca. 0,20 m einzubauen. Ggf. ist eine Wasserhal-
tung und vorzusehen.

Diese ist entsprechend des tatsichlichen Anfalls von Sickerwissern entsprechend den
Erfordernissen zu dimensionieren.
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3.8.3

3.8.4

Start- und Zielgrube

Die Startgrube fiir den Vortrieb befindet sich bahnlinks, die Zielbaugrube bahnrechts der
Bahnstrecke 1122 in km 55,808.

Um eine Gleitbewegung des Dammes auszuschlieBen, sind die Baugrubenwinde am
Dammful zu verbauen. Nach RL 836.4302 darf die dammseitige Baugrubenwand im
Druckbereich der Eisenbahnverkehrslasten nur durch eine geschlossene Konstruktion
(z. B. Spundwand) gesichert werden. Unter Beriicksichtigung der DIN 4124 und der RL
836.4302 sind die Baugruben mit einem Spundwandverbau zu umschlieBen. Die
Spundwinde sind einzupressen. Die Sohle ist aus Beton herzustellen.

Die Einrichtung der Vortriebsmaschine hat durch genaues Einmessen zu geschehen. Die
maximalen Toleranzen in der Pressgrube sind einzuhalten. Das Widerlager ist vom AN
so zu bemessen, dass keine ungeplanten schidlichen Bewegungen eintreten kdnnen

Einbau des Stahlbetonrohres DN 600 / Da 862 in km 58,808

Unter Beriicksichtigung der RL 836.4501, 4502 und Modul 4505 ist vorgesehen, dass
das vorhandene Gewisser den Bahnkoérper in einem neuen Rohrdurchlass aus Stahlbe-
ton DN 600 und einem Sohlgefille von 0,50 % quert. Hierbei werden 14,50 m Rohrlidn-
ge unter Einsatz eines zugelassenen Vortriebsverfahrens eingebaut. Fiir den Vortrieb
kommt gem. DWA-A 125 Pkt. 6.1.3.2 ein unbemanntes, steuerbares Verfahren (Pilot-
rohrvortrieb mit Bodenentnahme) zum Einsatz.

Die Herstellung erfolgt in 6 m Abstand in Kilometrierungsrichtung von der Achse des
bestehenden Durchlasses.

Es wird ein Stahlbetonrohr DN 600 mit Da 862 gemil3 RL 836.4501 nach DIN EN 1916
— DIN V 1201 in geschlossener Bauweise entsprechend dem o.g. Verfahren eingebaut.
Die Hohe der Rohrsohle im Einlauf liegt bei 59,45 DHHN 92 und die AuslaufthGhe bei
59,38 DHHN 92. Es stellt sich hierbei ein Gefille von 0,50 % ein.

Der Vortrieb ist kontinuierlich durchzufiihren. Auftretende Hindernisse sind der Bau-
tiberwachung unverziiglich anzuzeigen und das weitere Vorgehen ist abzustimmen. Es
ist sicherzustellen, dass wihrend der BaumaBinahme keine Beeintrdchtigungen fiir den
Bahnbetrieb erfolgen.

Der Neubau wird in geschlossener Bauweise mit einem gesteuerten Vortriebsverfahren
gemdl RL 877.2102 sowie unter Beriicksichtigung der RL 836.4505 ausgefiihrt.

Bahnlinks als auch bahnrechts wird der neu zu errichtende Durchlass aus Stahlbeton
durch jeweils einen Schacht DN 2000, S1 und S3 mit DN 1500, Ausbildung entspre-
chend RL 836.4602 sowie fiir das LM 71 DIN 1991-2 einsetzbar, begrenzt. Die bahn-
links vorhandene Tiefenentwisserung DN 200 PE und DN 400 (vermutlich) aus Beton
wird an den Schacht S1 bzw. S2 angeschlossen.
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3.8.5

3.8.6

Ein- und Auslaufbereich/ Tiefenentwisserung

Alle Griben, sofern vorhanden, und das zu beanspruchende Gelidnde sind vor Beginn
der BaumaBnahme von Unrat, Ger6ll, Steinen etc. zu berdumen, um eine plangerechte
Anpassung zu ermoglichen.

Der Auslaufbereich bahnrechts ist an einen neu zu errichtenden Schacht DN 1500 (S3
neu) anzuschlieflen. Der Einlaufbereich bahnlinks ist mit einem neuen Schacht DN 2000
zu versehen. Der Schacht DN 2000 (S1 neu) ist aufgrund der héherliegenden Zu- und
Abldufe DN 250 PVC mit einem Absturz zu versehen. Der Durchlass DN 600 in km
55.808 ist an diese neu zu errichtenden Schichte anzuschlieBen.

Die in km 55,802 befindlichen Schichte S2, S5 und S4 sind abzubrechen. Die abgebro-
chenen Schichte S2 und S4 sind durch neue Schichte DN 1500 (S2 und S4) zu ersetzen.

Die im Bestand befindliche Zu- und Abldufe sind an die neuen Schiachte héhen- und
fachgerecht anzuschlieBen.

Neubau Schachtbauwerke:

Schachtbauwerk S2/ DN 1500 D= 63,16 DHHN 92
S= 59,48 DHHN 92
E = 59,48 DHHN 92 DN 300 StB
A= 59,48 DHHN 92 DN 600 StB

Schachtbauwerk S4 / DN 1500: = 63,18 DHHN 92
= 59,36 DHHN 92
= 59,36 DHHN 92 DN 600 StB
= 59,36 DHHN 92 DN 300 StB

Schachtbauwerk S1 / DN 2000: D= 63,09 DHHN 92
= 59,47 DHHN 92
E1 = 59,47 DHHN 92 DN 600 StB
E2 = 61,73 DHHN 92 DN 250 PVC
E3 = 61,73 DHHN 92 DN 250 PVC
A = 59,45 DHHN 92 DN 600 StB

Schachtbauwerk S3 / DN 1500: D= 63,16 DHHN 92
S= 59,38 DHHN 92
E= 59,38 DHHN 92 DN 600 StB
A= 59,38 DHHN 92 DN 600 StB

Verdimmung des vorh. Durchlasses in km 55,802 / Riickbaumafinahmen

Der vorhandene Durchlass ist mit einer geeigneten, hydraulisch erhdrtenden Suspension
auf Zementbasis moglichst hohlraumfrei nach DVWG- Merkblatt GW 307 zu verfiillen.
Der Durchlass ist dabei mit geeigneten Mitteln (z.B. Stahlblechplatten oder Abmauern)
zu verschlieBen. Hierbei sind geeignete Entliiftungséffnungen vorzusehen, um eine voll-
stindige Verflillung zu gewihrleisten.

Die beidseitig vorhandenen Schiachte DN 1000 und die dort angebundenen Entwisse-
rungsleitungen sind abzubrechen. Gemifl RL 836.4602 und DIN 4124 ist hierbei ein
Verbau nach Wahl des AN zur Boschungssicherung zu verwenden. Anschlieflend ist das
Geldnde nach zu profilieren.
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3.9

3.10

3.11

3.12

3.12.1

3.12.2

3.12.3

3.124

Im Zusammenhang mit den RiickbaumaBnahmen auf bahnrechter Seite ist das im Be-
stand befindliche Kabel provisorisch in Halbschalen aus dem Baufeld heraus zu verle-
gen. Nach Beendigung der baulichen Mafinahme erfolgt eine Riickverlegung méglichst
in die bestehende Trasse, jedoch auBerhalb der neu errichteten Schachtbauwerke.

Abbruch Schachtbauwerke:

Schachtbauwerk S5/ DN 1000 D= 62,76 DHHN 92
S= 61,57 DHHN 92

Schachtbauwerk S2 / DN 1000: D= 63,76 DHHN 92
S= 59,48 DHHN 92

Schachtbauwerk S4 / DN 1000: D= 63,53 DHHN 92
S= 59,38 DHHN 92

Kunstbauten

Es sind keine Kunstbauten im Baubereich vorhanden.

Hochbauten

Es sind keine Hochbauten im Baubereich vorhanden.

Bahniibergiinge

Es sind keine Bahniibergéinge im Baubereich vorhanden.
Kabel und Leitungen

Anlagen der Telekommunikation

Anlagen der Telekommunikation sind nicht vorhanden.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik sind nicht vorhanden.

Anlagen der Elektrotechnik (50 Hz und 16,7Hz)

Anlagen der Elektrotechnik sind nicht vorhanden.

Anlagen der Maschinentechnik

Anlagen der Maschinentechnik sind nicht vorhanden.
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3.12.5

3.12.6

4.1

4.1.1

4.1.2

Kabel und Leitungen DB Netz AG

Im Baubereich befindet sich ein parallel zum Bahnkorper gefiihrtes erdverlegtes Kabel
der DB Netz AG (0,4 KV).

Dieses Kabel ist bauzeitlich aus dem Baufeld provisorisch heraus zu legen. Die Verle-
gung erfolgt auf der OKG in Halbschalen. Nach Beendigung der baulichen Mafinahme
erfolgt die Riickverlegung moglichst in die bestehende Trasse, jedoch auflerhalb der neu
zu errichtenden Schachtbauwerke.

Kabel und Leitungen Dritter

Ggf. aufgefundene und vorhandene Anlagen sind wihrend der Ausfiihrung in Abstim-
mung und mit vorheriger Anmeldung mit den Eigentiimern zu sichern und vor Beschi-
digungen zu schiitzen.

Die Lage samtlicher im Baubereich befindlicher Kabel und Leitungen ist vor Baubeginn
mittels Suchschachtung zu erkunden

DIE DURCH DAS VORHABEN BERUHRTEN OFFENTLICHEN UND
PRIVATEN BELANGE UND IHRE PLANERISCHE BEWALTIGUNG

Umweltvertriglichkeit und Landschaftsschutz, Denkmalschutz

Landschaftspflegerische MaBlnahmen

GemiB Stellungnahme des Fachdienstes Umwelt Landkreis Nordwestmecklenburg vom
19.02.2015 sind Beeintrichtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu
unterlassen sowie die unvermeidbaren Beeintriachtigungen durch Maflnahmen des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen bzw. zu ersetzen.

Mogliche Belange der Umweltvertriglichkeit und des Landschaftsschutzes wurden
durch die Erstellung eines landschafispflegerischen Begleitplanes sowie durch einen Ar-
tenschutzfachbeitrag abgegolten.

Nach §3a i.V. mit 3b ff. des Gesetzes iiber die Umweltvertréiglichkeitspriifung (UVPG)
ist das Bauvorhaben einem sogenannten ..Screening® zu unterziehen, da es die Ande-
rung einer Betriebsanlage beinhaltet.

Der durch Baustelleneinrichtung und Lagerplitze beeinflusste Bereich ist aus natur-
schutztechnischen Griinden méglichst gering zu halten. Riickstinde der Baustellenein-
richtung und BaustraBen sind zu entsorgen und der urspriingliche Zustand ist wieder-
herzustellen. Mit Schédigungen der Umwelt ist nicht zu rechnen

Die erforderlichen Unterlagen sind unter Pkt. 9 beigefuigt.

Bau- und Bodendenkmale

Das Landesamt fiir Kultur- und Denkmalpflege wurde im Rahmen der Planung beteiligt,
um evtl. Bodendenkmiler im Bereich des geplanten Vorhabens ausschlieBen zu kdnnen.

Mit Stellungnahme vom 28.01.2015 wurde mitgeteilt, dass nach gegenwirtigem Kennt-
nisstand keine Bodendenkmale bekannt sind, die durch die hier geplanten MaBinahmen
beriihrt werden.
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Freigelegte Funde wihrend der Bauarbeiten sind unverziiglich der zustdndigen Unteren
Denkmalschutzbehtrde anzuzeigen.

Wasserwirtschaftliche Belange

Entsprechend Stellungnahme des Wasser- und Bodenverbandes ,.Schweriner See/Obere
Sude* vom 16.02.2015 ist kein Gewisser II. Ordnung betroffen, welches durch den
Wasser- und Bodenverband ,.Schweriner See / Obere Sude* unterhalten wird.

Im weiteren Planungsverlauf wurden die zustindigen Behdrden (Staatliches Amt fiir
Landwirtschaft und Umwelt, Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie, Untere
Wasserbehtrde des Landkreises Nordwestmecklenburg, Wasser- und Bodenverband
~Schweriner See / Obere Sude™) beteiligt und deren Hinweise und Forderungen im
Rahmen der Planungsbearbeitung beriicksichtigt.

Schallschutz / Bauléirm

Aufgrund der Lage des zu erneuernden Durchlasses sind erhebliche Beeintrachtigungen
des Menschen durch bauzeitlichen Larm ausgeschlossen. Besondere SchutzmafBnahmen
sind nicht erforderlich.

Kampfmittelfreigabe

Im weiteren Planungsverlauf wurde der Brand- und Katastrophenschutz Mecklenburg-
Vorpommern, der Munitionsbergungsdienst Mecklenburg- Vorpommern, hinsichtlich
einer evtl. Belastung mit Kampfmitteln im Baubereich beteiligt. Es bestehen keine Be-
denken. Vor Bauausfiihrung ist ein entsprechendes Auskunfisersuchen erneut zu stellen.

Straflienbauamt

Im weiteren Planungsverlauf wurde das Stralenbauamt Schwerin beteiligt. Bedenken
gegen das Bauvorhaben bestehen nicht.

Davon ausgehend, dass fiir die bauzeitliche Anbindung der Baustrale im Bereich der
B106 ist eine zeitlich befristete Anbindegenehmigung erforderlich ist, hat der AN diese
rechtzeitig zu beantragen.

Landwirtschaft

Im weiteren Planungsverlauf wurden die Grundstiickseigentiimer der fiir die Baustrafle
und Baustelleneinrichtung zu nutzenden Fldchen ermittelt. Diesen wurde das Bauvorha-
ben mit Schreiben schriftlich angezeigt und um Einverstédndnis zur voriibergehenden In-
anspruchnahme ihrer Grundstiicksflachen gebeten.
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5

5.1

ek

5.3

GRUNDINANSPRUCHNAHME

Erwerb fremden Eigentums

Erwerb fremden Eigentums ist nicht erforderlich.

Dinglich zu belastende Flichen

Die dingliche Belastung von Flichen ist nicht erforderlich.

Voriibergehende Inanspruchnahme von fremden Grundeigentum

Fiir das Anlegen der Baustellenzufahrten und BE- Flichen ist die zeitweise Nutzung von
nicht bahneigenem Gelidnde erforderlich. Mit den betreffenden Grundstiickseigentiimern
sind Nutzungsvereinbarungen abzuschlieBen.

Die Grundstiicke, welche voriibergehend in Anspruch genommen werden miissen, sind
der Unterlage 5 zu entnehmen.

Die Erkundung und Anmietung von Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen auf bahn-
fremden Fldchen obliegt dem AN.

Samtliche Baustelleneinrichtungs- und Lagerflichen sind vor Beginn der Arbeiten zu
erkunden und anzumieten. Nach Beendigung der BaumaBBnahme sind alle in Anspruch
genommenen Flichen wieder in den urspriinglichen Zustand zuriick zu fithren

(ggf. Oberbodenandeckung und Rasenansaat). Vor Beginn ist eine Beweissicherung des
beanspruchten Bereiches vorzusehen.

Die Grundstiickseigentiimer wurden im Rahmen der Planung angeschrieben und um
Einverstindnis zur voriibergehenden Inanspruchnahme ihrer Grundstiicke gebeten.

Die voriibergehende Inanspruchnahme von Fremdflichen ist im Grunderwerbsverzeich-
nis (GEV) bzw. dem Grunderwerbsplan (Anlage 5) dargestellt.

Fiir im Zuge der BaumaBBnahme nachweislich eintretende Schiden an bestehenden An-
lagen Dritter ist dem Grunde nach eine Entschiddigung an den Eigentiimer/Nutzer zu ent-
richten.

Falls erforderlich, sind diese Regelungen gesondert zu treffen.

BAUSTELLENERSCHLIESSUNG UND TRANSPORTWEGE
Die Zufahrt erfolgt tiber die B106 {iber zwei zu errichtende Baustralien.

Im weiteren Planungsverlauf wurden Abstimmungen mit dem zustdndigen Stralenbau-
amt und den Eigentiimern der hier zu beanspruchenden Flichen gefiihrt.

Generell sind die Zufahrten vom Auftragnehmer selbst zu erkunden. Die in der Be-
schreibung und in den Planunterlagen angegebenen Flidchen verstehen sich als mégliche
nutzbare Flachen. Es ist zu beachten, dass nur plangenehmigte Flichen durch den Bau-
ausfiihrenden legitim genutzt werden diirfen.

Alle zu errichtenden Zuwegungen sind mit mindestens 10 cm ungebundenem Material
(z.B. Kalkschotter) auf einer geotextilen Trennschicht herzustellen. Die Dicke der Auf-
schotterung richtet sich nach den tatsdchlichen Gegebenheiten und Erfordernissen. Zur
Ertiichtigung unzugénglichen Geldndes wird eine Dicke im Mittel von 30 ¢cm angesetzt.
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7 BAUWERKSVERZEICHNIS

Das Bauwerksverzeichnis gemdll Muster 12.2 der Planfeststellungsrichtlinien (PF-RL)
und der zugehorige Bauwerksplan liegt der Unterlage bei.

8 BAUZEIT

Die Ausfiihrung des Bauvorhabens ist flir das I'V. Quartal 2017 vorgesehen. Die An-
meldung zum unterjahrigen Bauprogramm wird durch die DB Netz AG erfolgen.

Aufgestellt: Schwerin, 19.10.2015

i.A. Anne Petri, M. Sc i.A. Kathrin Forth, Dipl.-Ing.(FH)
Planungsingenieurin Planungsingenieurin
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