Beschlussvorlage Vorlage-Nr:  VO/GV08/2016-1768

Gemeinde Bad Kleinen Status: offentlich
Aktenzeichen:

Federfiihrend: Datum: 23.09.2016

Bauamt Einreicher: Burgermeister

Beratung und Beschlussfassung zum Vorentwurf zum Neubau eines
Radweges an der B 106 zwischen Zickhusen und Niendorf, Abschnitt
200 StraRen km 3,492 bis 6,635 und Abschnitt 210 StraRen km 0,000
bis 0,660

Beratungsfolge:

Beratung O /N Datum Gremium
O 15.11.2016  Ausschuss flr Bau-, Verkehrsangelegenheiten und Umwelt Bad Kleinen
O 14.12.2016  Gemeindevertretung Bad Kleinen

Beschlussvorschlag:

Die Gemeindevertretung Bad Kleinen beschliel3t dem Vorentwurf zum Neubau eines
Radweges an der B106 zwischen Zickhusen und Niendorf, Abschnitt 200 Stral’en km 3,492
bis 6,635 und Abschnitt 210 Stralsen km 0,000 bis 0,660 zuzustimmen.

Sachverhalt:

Das StralRenbauamt hat die Planung des oben genannten Radweges in Auftrag gegeben
und die betroffenen Gemeinden um Stellungnahme gebeten.

Der Neubau des Radweges entlang der Bundesstral’e B 106 von Zickhusen nach Niendorf
erfolgt gemaR Achsberechnung auf einer Lange von 3.785m. Bauanfang und Bauende
schliel3en jeweils an bestehende gemeinsame Geh- /Radwegtrassen an. Nahere
Beschreibungen sind dem Erlauterungsbericht zu entnehmen.

Finanzielle Auswirkungen:
It. Entwurf ca. 8.000,-€

Anlage/n:
Ubersichtskarte, Erlauterungsbericht

Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen
Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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Erlauterungsbericht
Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Gegenstand des vorliegenden Vorentwurfs ist die Herstellung eines selbststéndig gefiihrten Rad-
wegabschnittes entlang der Bundesstrale B106. Die Bundesstralle B106 erstreckt sich von Lud-
wigslust Uber Schwerin bis nach Wismar. Zwischen Schwerin und Wismar soll in den nachsten
Jahren eine durchgéngige Radwegtrasse entlang der Bundesstrale entstehen. Durch den geplan-

ten Radweg wird die bestehende Liicke zwischen Zickhusen und Niendorf geschlossen.

Beginnend in Zickhusen wird die Radwegtrasse auf der fahrbahnlinken Seite, westlich der Bun-
desstralle B106, fortgefiihrt. Die geplante Trasse des Radweges verlduft zundchst lber landwirt-
schaftlich genutzte Flachen entlang der Bundesstralle B106. Der Radweg wurde hier auRerhalb

des Kronen-Trauf-Bereiches stralRenbegleitender Alleebdume trassiert.

Nach ca. 950 m quert die geplante Radwegtrasse die Bahnstrecke 1122 Liibeck — Strasburg. Die
geplante Radwegquerung uber die Bahnstrecke 1122 ist Bestandteil einer gesonderten Planung.
Die vorliegende Planung setzt bei Bau km 0+933 aus und wird nach 60 m (ca. 30 m hinter der

Bahnstrecke) wieder fortgefihrt.

Hinter dem Bahnlbergang verlauft die BundesstralRe auf einer Lénge von rund 1,8 km durch einen
Forst. Der Radweg wird hier fahrbahnbegleitend, mit einem 1,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn, gefihrt. Hinter dem Forst bis zum geplanten Bauende am Ortseingang von Niendorf
fuhrt die Radwegtrasse wieder Uber Ackerflachen. Am Anfang und Ende des geplanten Radweges
wird an die in den Ortslagen bereits bestehenden gemeinsamen Geh- und Radwege angeschlos-

sen.

Die entlang der Radwegtrasse unterhalb der Bundesstrafie befindlichen Feldsteindurchldsse sind
in der Regel im Zuge der Baumafiahme mit zu erneuern. Einzig der ca. 150 m nérdlich des Bahn-
uberganges (Schwarzer See) bestehende Feldsteindurchlass ist Bestandteil einer gesonderten

Planung. Die Radwegtrasse selbst bleibt hier jedoch Bestandteil des Projektes.

Zukunftiger StralRenbaulasttrager des Radweges ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das StraRenbauamt Schwerin. Zwischen dem Bau km 2+794 und dem Bauende befindet
sich die geplante Radwegtrasse innerhalb der Ortslage Niendorf. Zukiinftiger Baulasttrager der
hier als gemeinsamer Geh- und Radweg auszubildenden Wegetrasse sind je zur Hélfte die Bun-
desrepublik Deutschland, vertreten durch das StralRenbauamt Schwerin, und die Gemeinde Bad

Kleinen, vertreten durch das Amt Dorf Mecklenburg — Bad Kleinen.
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Erlauterungsbericht
Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der Neubau des Radweges entlang der Bundesstrafte B106 von Zickhusen nach Niendorf erfolgt
gemal Achsberechnung auf einer Lange von 3.785 m. Bauanfang und Bauende schlieRen jeweils
an bestehende gemeinsame Geh-/Radwegtrassen an. Der Bauanfang befindet sich im Abschnitt
200 bei Strallen km 3,4+92 an der Zufahrt zum Flurstiick 20/B. Das Bauende liegt im Abschnitt
210 bei Strafen km 0,6+60.

Die Radwegquerung (ber die Bahnstrecke 1122 ist von dieser Radwegplanung ausgenommen.
Die gesonderte Planung beginnt im Abschnitt 200 bei Stralken km 4,4+02 und endet bei Straften
km 4,4+62.

Der Radweg wird gemaR den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 10) in einer Breite von
2,50 m in Asphaltbauweise ausgebildet. Lediglich nérdlich des BU Zickhusen, dort wo mit nach-
traglichen Setzungen zu rechnen ist und der Bodenaustausch mit Blahton ausgefiihrt werden soll,
ist die geplante Radweganlage mit wassergebundenen Deckschichtenmaterial auszubilden. Vor-

gesehen ist die Beibehaltung einer fahrbahnlinken Radwegfiihrung.

Die Radwegtrasse wird durch bestehende oder geplante Entwasserungseinrichtungen von der

Stralle abgetrennt.

Entlang des Forstes muss die Radwegtrasse an die Bundesstrafie B106 herangefiihrt werden. Die
Trennung zwischen Fahrbahn und Radweg erfolgt dann durch einen 1,75 m breiten Sicherheits-
trennstreifen. Der Sicherheitstrennstreifen wird abschnittsweise um eine einfache Distanzschutz-
planke ergénzt. Die Schutzplanke ist grofitenteils bereits vorhanden, wird im Zuge des Radwege-

baues aufgenommen, zwischengelagert und anschlieRend wieder gesetzt.

Sudlich der Bahnstrecke 1122 befinden sich zwei Gewéassersolle in unmittelbarer Nahe zur Bun-
desstralle. Bei den Séllen handelt es sich um Gewasserbiotope. Aus diesem Grunde wurde die
Radwegtrasse hier auf einer Lange von rund 250 m hinter den Séllen trassiert. Kurz vor dem

Bahnibergang schwenkt sie wieder an die Bundesstralle heran.

Nordlich des Bahniiberganges, auf einer Lange von rund 90 m, ist der bestehende Fahrbahndamm
auf wenig tragfahigem Baugrund (Torf) gegriindet. Dier Torfschicht ist sehr setzungsempfindlich so
dass angenommen werden muss, dass es bei einer Verbreiterung des Fahrbahndammes fir die
neue Radwegtrasse zu Verformungen sowie Lage- und Héhenverschiebungen des Dammes
kommen kann. Als besonders kritisch ist der Abschnitt zwischen StraRen km 4+432 und 4+501
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Erlauterungsbericht
Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

(Abschnitt 200) anzusehen. Um die Radwegtrasse hier auf Fahrbahnniveau ausbilden zu kénnen,

erfolgt das verbreitern des Dammes hier mit leichten Einbaustoffen (Blahton 8/16).

Zirka 400 m nérdlich des Bahniiberganges befindet sich auf geplanter Radwegseite ein Rastplatz.
Um den Eingriff in den Forst zu minimieren, wird der Radweg hier auf der AuRenseite der beste-
henden Fahrbahnbefestigung gefiihrt und die Fahrbahn auf der Fahrbahninnenseite entsprechend

verbreitert.

Bei Strallen km 5,7+85 (Abschnitt 200) befindet sich der Abzweig nach Wendisch-Rambow. Die
geplante Radwegtrasse wird vor und hinter der Einmiindung von der Bundesstralle weiter abge-

ruckt und tber den bestehenden Fahrbahntropfen gefiihrt.

Zirka 665 m sidlich der Ortslage Niendorf befindet sich der Verkehrsknoten zwischen der Bundes-
stralRe B106 und der Landesstralte L031 (Bobitz — Bad Kleinen). Der Verkehrsknoten ist mit einer
Lichtsignalanlage ausgestattet. Die Radwegtrasse wird auch hier von der bestehenden Fahrbahn
etwas abgeriickt und Uber den westlichen Knotenarm der L031 mit Tropfen gefiihrt. Fir den von
der Landesstral’e kommenden und weiterfahrenden Radverkehr wurden zusétzliche Radwegarme
geplant. So wird der aus Richtung Bobitz und Bad Kleinen zufahrenden Radverkehr vor dem Ver-
kehrsknoten mittels Auffangradwege von der StraRe geholt und dem Knoten separat zugefiihrt. Die
Auffangradwege wurden jeweils auf Seite der dem Knoten zulaufenden Fahrspur angeordnet. Der
Auffangradweg aus und in Richtung Bad Kleinen wurde bis zu einer bestehenden Ackerzufahrt
verlangert. Die Ackerzufahrt soll zukunftig auch als Aufstellflache fiir den Radverkehr dienen und
das gefahrlose Wechseln der Fahrbahnseite fir den Radverkehr in Richtung Bad Kleinen gewahr-
leisten. Fir den Anschluss des Auffangradweges aus Richtung Bad Kleinen an den Radweg der
Bundesstralle muss dieser Uber den nérdlichen Knotenarm der B106 gefiihrt werden. Fir die zu-
kinftigen Radwegquerungen uber den westlichen Knotenarm der L031 und dem nérdlichen Kno-
tenarm der B106 muss die bestehende Lichtsignalanlage und Knotenmarkierung erweitert und

angepasst werden.

Kostentrager der BaumalRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das

Straltenbauamt Schwerin.

1.3 Streckengestaltung

- entfallt -
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Erlduterungsbericht

2

2.1

Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Zu Planungsbeginn fand im Jahre 2011 zwischen der Unteren Naturschutzbehdérde des Landkrei-

ses Nordwestmecklenburg, dem Forstamt Schénberg, der Strallenmeisterei Wismar, der Straflen-

verkehrsbehodrde des Landkreises Nordwestmecklenburg, dem StraRenbauamt Schwerin als Auf-

traggeber und dem an der Planung beteiligten Ingenieurbiro ICN eine Ortsbegehung statt.

Es wurde abgestimmt, dass die Radwegtrasse der freien Strecke im Bereich von strallenbeglei-

tenden Alleebdumen aullerhalb des Kronen-Trauf-Bereiches zu planen ist.

Daruber hinaus wurden folgende Festlegungen getroffen:

Der Radweg ist sudlich der Bahnstrecke hinter den bestehenden Gewéasserbiotopen zu
trassieren.

Der Eingriff in den Forst ist auf ein Minimum zu beschranken.

Alle Waldzufahrten sind mit einem Aufbau der Belastungsklasse Bauklasse Ill (nach RStO
12 - Bk1,8) auszubilden.

Die Radwegtrasse ist im Bereich des Rastplatzes auf der AuRenseite der bestehenden
Fahrbahnbefestigung zu fiihren.

Zwischen Waldende und dem Ortseingang Niendorf ist zwischen Fahrbahn und Radweg
ein Pflanzstreifen vorzusehen.*

Der Radweg ist am westlichen Knotenarm der L031 vor dem Haltebalken, mit einer Rad-

wegfurt und zu erganzender LSA fir den Radverkehr Uber die Landesstrale zu fiihren.

* Da der Eigentimer und Bewirtschafter der fir den Radwegebau bendtigten Flachen, die Tier-

zucht Gut Losten GmbH, jedoch Baumpflanzungen ablehnt, wurde in der weiteren Planung von

einem Pflanzstreifen wieder abgesehen und die Radwegtrasse an den bestehenden Ent-

wasserungsgraben herangeruckt.

Das Straflenbauamt Schwerin strebt ein Planfeststellungsverzicht an.

2.2

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Nach Erstellung des LBPs hier in Auszlgen kurz zu erlautern!
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Erlauterungsbericht
Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Nach Erstellung des LBPs hier in Ausziigen kurz zu erlautern!

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
241 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Das Bauvorhaben ist gemall Stellungnahme des Amtes flir Raumordnung und Landesplanung
Westmecklenburg vom 21.02.2014 mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung verein-

bar. Raumordnerische Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Die Radwegtrasse flhrt durch die Gemeinden Zickhusen und Bad Kleinen. GemaR RREP WM
liegt das Bauvorhaben im Iandlichen Raum mit glinstiger Wirtschaftsbasis (Gemeinde Bad Kleinen)
bzw. im strukturschwachen landlichen Raum (Gemeinde Zickhusen). Beide Gemeinden sind im
Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft und Tourismusentwicklungsraum gelegen.

Die Umsetzung des Bauvorhabens leistet einen Beitrag zur Qualitatsverbesserung des Radwege-
netzes.

Der vorliegende Bauabschnitt ist Bestandteil des geplanten Hauptnetzes fir den Alltagsradverkehr.
Das Vorhaben entspricht dem raumordnerischen Erfordernis, den Anteil des Fahrradverkehrs am
Personenverkehr zu erhohen. Dazu soll das bestehende Radwegenetz erhalten und zu einem fla-
chendeckenden Gesamtnetz unter Beachtung der Funktionsbeziehungen Wohnen, Arbeiten, Ver-

sorgen und Erholen ausgebaut und verkniipft werden.

Mit Bau des Radweges wird ein weiterer Teilabschnitt der Radwegtrasse Schwerin - Wismar ver-
wirklicht. Einzelne Radwegabschnitte entlang der B106 wurden bereits realisiert. Zu ihnen zéhlen
die Abschnitte:

- Schwerin bis Zickhusen

- Ortseingang bis Ortsausgang Niendorf

- Grof} Stieten bis Wismar
Ein weiterer Radwegabschnitt befindet sich in der Planung. Hierbei handelt es sich um den Rad-

wegabschnitt von Niendorf nach GroR} Stieten.

Ebenfalls in der Planung befindet sich der Anschlussradweg nach Hoppenrade. Mit seiner Reali-
sierung ist dann auch die Ortslage Bad Kleinen an den Radweg der B106 angebunden.
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Erlauterungsbericht
Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Mit Neubau des Radweges ist mit einer starken Zunahme des Radverkehrs zu rechnen, da es mit
deren Neubau zu einem Liickenschluss mit den bereits realisierten Radwegen in der Ortslage

Niendorf und zwischen Schwerin und Zickhusen kommen wird.

243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der vorhandene Radverkehr zwischen Zickhusen und Niendorf ist derzeit gezwungen, die Bun-
desstralle B106 zu nutzen. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens auf der Bundesstralie
(DTV-Kfz-Verkehr = 8.421, DTV-SV = 368) bedeutet dies eine erhdhte Gefahrdung fir den Rad-
fahrer. Mit Realisierung des Radweges werden die Gefahrenpotenziale fir den Fulk- und Radver-

kehr erheblich gesenkt.

Generell besteht ein allgemeiner Bedarf flir eine Radwegtrasse zwischen Schwerin und Wismar.
Mit Blick auf den touristischen Nutzen, ware der Lickenschluss ebenfalls sehr zu begrufen. Zu-
kunftig werden dann Radtouren zwischen Niendorf und Schwerin (in naher Zukunft dann auch zwi-

schen Schwerin und Wismar) maéglich.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Der Neubau des Radweges wird zu keinen nennenswerten Veranderungen der Immissionen

fuhren. Die Funktionsfahigkeit der Ortslagen Zickhusen und Niendorf wird deutlich verbessert.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Nach Erstellung des LBPs hier in Auszligen kurz zu erlautern!

3 Vergleich der Varianten und Wabhl der Linie
31 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Nach Erstellung des LBPs hier in Auszlgen kurz zu erlautern!

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.21 Variantenibersicht

Die Trasse des Radweges war auf Grund der bestehenden Radweganschliisse bereits vorgege-

ben. So befinden sich die Radweganschlusspunkte (Beginn: gemeinsamer Geh- und Radweg in
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Erlauterungsbericht
Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

Zickhusen, Ende: gemeinsamer Geh- und Radweg in Niendorf) jeweils auf westlicher bzw. fahr-
bahnlinker Bundesstraflenseite. Zur Vermeidung einer nicht zwingend notwendigen Bundes-

straldenquerung wird der aus Schwerin kommende Radweg fahrbahnlinks fortgefiihrt.

Unter Schonung des verbliebenen Alleenbestandes an der B106, wird die geplante Radwegtrasse
in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Nordwestmecklenburg

auflerhalb des Kronen-Trauf-Bereiches angeordnet.

Auf eine Variantenuntersuchung bzgl. seiner zukiinftigen Lage konnte deshalb verzichtet werden.

Nordlich des Bahniiberganges, auf einer Lange von rund 90 m, ist der bestehende Fahrbahndamm
auf wenig tragféahigem Baugrund (Torf) gegriindet. Dier Torfschicht ist sehr setzungsempfindlich so
dass angenommen werden muss, dass es bei einer Verbreiterung des Fahrbahndammes fir die
neue Radwegtrasse zu Verformungen sowie Lage- und Hohenverschiebungen des Dammes
kommen kann. Als besonders kritisch ist der Abschnitt zwischen StralRen km 4+432 und 4+501
(Abschnitt 200) anzusehen. Durch das IB fir Bodenmechanik und Grundbau wurde untersucht,
welche Malinahmen ergriffen werden missen, um nachtragliche Setzungen weitestgehend mini-
mieren zu konnen. Im Ergebnis der Untersuchungen war festzustellen, dass bei Einbau von her-
kdommlichem Auftragsboden sich nachtragliche Setzungen einstellen werden, welche sich dann
auch auf den Strallen- und Bahndamm auswirken wiirden. Die Radweggradiente misste dann auf
halber Dammhdéhe ausgebildet werden. Bei Einbau von Leichtbaustoffen dagegen lieRe sich die
Auflast auf ein viertel reduzieren, so dass sich der Radweg dann auch auf Fahrbahnniveau ausbil-
den lieRe. Daher wurde festgelegt, die anstehende Torfschicht teilweise abzutragen (bis 62,25 m
4. DHHN 92), das Verbreitern des Fahrbahndammes mit Leichtbaustoffen (vorzugsweise Bléahton
8/16) herzustellen und die Radweggradiente auf Niveau der Fahrbahn auszubilden.

3.2.2 Varianten

- entfallt -

3.3 Variantenvergleich
3.31 Raumstrukturelle Wirkungen

- entfallt -
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Erlauterungsbericht
Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

- entfallt -

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

- entfallt -

3.34 Umweltvertraglichkeit

- entfallt -

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1 Investitionskosten

- enffallt -

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

- entfallt -

3.4 Gewibhlte Linie

- entfallt -

4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 10) bilden die Grundlage fur die Planung der
strallenbegleitenden Radverkehrsanlage.

Die Streckencharakteristik des Radweges zwischen Zickhusen und Niendorf ist durchgéngig einer

freien Strecke zuzuordnen.

AuRerhalb bebauter Gebiete fallt die Radverkehrsanlage in die Radverkehrskategorie AR IV:

K:\Projekte.STB\14-1115\14-1115.01\3EP\TX\EbA- 29.09.2015 Seite 12 von 34
141115_01-3i-41.docx



Erlauterungsbericht

Neubau Radweg B106 Zickhusen - Niendorf

Radwegbreite: b = 2,50 m

Entwurfsgeschwindigkeit: v =  30km/h

Kurvenmindestradien: mnR = 20 m (auf Asphalt- und Betonbelagen)
Kuppenmindesthalbmesser: minHK = 80m

Wannenmindesthalbmesser: min HW = 50 m

Hoéchstlangsneigung: maxs = 10 %~

Maximale Steigungslangen bei entsprechender Langsneigung:

10% = 20m
6% = 65 m
5% = 120 m

* unterne Festlegung des Strallenbauamtes Schwerin max s =6 %

Bei fahrbahnbegleitender Lage erfolgt die Trennung des Radweges von der Fahrbahn durch einen
1,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen (siehe ERA 10, Tabelle 5).

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitéat

Mit Neubau einer Radverkehrsanlage wird die Verbindungs- und ErschlieRungsqualitat fir den
Rad- und FuRgangerverkehr wesentlich erhoht. Mit der Erhohung der Verkehrsqualitat geht auch
eine Verbesserung der Beférderungsqualitét einher. Alle Strallen- und Wegeeinmiindungen wer-
den im Querungsbereich des Radweges regelkonform angepasst. Bestehende Zufahrten und Zu-

wegungen werden Uber die Radwegtrasse hinaus verléngert.

41.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Mit Neubau der Radverkehrsanlage werden sichere Fahrverlaufe fir den Ful- und Radverkehr

geschaffen.

4.2 Bisherige / zukiinftige StraRennetzgestaltung

Die bestehende Straflennetzgestaltung bleibt unverandert, dem Radwegenetz wird ein weiterer

Radwegeabschnitt hinzugefligt.
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4.3 Linienflihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Fur die neue Radwegtrasse wurden die Achsen A100R, A305R, A402R, A501R, A602R und
A652R berechnet.

Die Achse A100R beginnt am nérdlichen Ortsaus-/Ortseingang von Zickhusen, am bestehenden
Geh-/Radwegende der OD Zickhusen. Sein Ende befindet sich ca. 30 m vor der Bahnstrecke 1122
(Bau km 0+000 bis 0+933, Achslange A100R = 933m). Zirka 30 m hinter der Bahnstrecke 1122
folgt die Achse A305R, welche sich bis zum Rastplatz erstreckt (Bau km 0+000 bis 0+345,5, Achs-
lange A305R = 345,5m). Im Bereich des Rastplatzes wurde der Radweg als Achse A402R trassiert
(Bau km 0+345,5 bis 0+520, Achsléange A401R = 174,5m). Fir das Verbreitern der Fahrbahnflache
auf der Fahrbahninnenseite wurde die Achse A400F geplant. Nach dem Rastplatz folgt Achse
A501R, welche bis zum Ende des Forstes trassiert wurde (Bau km 0+520 bis 1+825, Achslange
A501R = 1.305m). An ihr schlieRt die Radwegachse A602R an (Bau km 1+825 bis 2+186, Achs-
lange A602R = 361m). Sie endet am Verkehrsknoten B106 / L031. Fir das Verbleibende Ende bis
zum Ortseingang von Niendorf wurde die Achse A652R trassiert (Bau km 2+186 bis 2+851,506,
Achslange A652R = 665,506m).

Die Gesamtlange des Radwegs betragt 3.784,506 m. Auf den ersten 933m verlauft die geplante
Radwegtrasse Uber bisher bewirtschaftete Ackerflachen (Achse A100R). Der Radweg wird hinter
den Alleebaumen, aulRerhalb des Kronen-Trauf-Bereiches ausgefihrt. Auf den folgenden 1.825 m
wurde der Radweg (Achsen A305R, A402R und A501R) fahrbahnbegleitend trassiert. Die Tren-
nung von der Fahrbahn erfolgt hier durch einen 1,75m breiten Sicherheitstrennstreifen. Hinter dem
Forst wird die Radwegtrasse dann wieder von der StralRe abgeschwenkt und bis zur Ortslage

Niendorf hinter teilweise vorhandenen Entwasserungsgraben fortgefihrt.

4.3.2 Zwangspunkte

Neben den einzuhaltenden Entwurfsmindestparametern fanden folgende Zwangspunkte bei der
Linienwahl Berlcksichtigung:

- Vermeidung Uberbauung von Schieber und Schichten

- Einhaltung von Mindestiiberdeckungen gegenuber bestehenden Kabel- und Leitungen

- Einhaltung Mindestabstand Fahrbahn - Radweg von 1,75 m bei bordloser Flihrung

- Bericksichtigung des Kronen-Trauf-Bereiches bei Trassenfestsetzung

- bestehende Fahrbahnentwasserungen (Straflendurchlasse, Entwasserungsgraben)

- bestehende Ackerzufahrten

- bestehende Bebauungen
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- Radweggradiente moglichst 20 cm Uber vorhandenem Gelédnde (aulter an Zufahrten)

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die Ausbaubreite des Radweges betragt 2,50 m. Beiderseits der Radbahn werden 0,50 m breite

Bankette aus Oberboden ausgebildet.

Achse A100R (Zickhusen — Bahniibergang)
Vom Bauanfang bis zu den Séllen wurde der Radweg hinter bestehenden Stral’engrében und au-
Rerhalb des Kronen-Trauf-Bereiches von Alleebaumen trassiert. Entlang der Sdlle ruckt die Rad-

wegtrasse dann von der Stral’e ab und wird hinter den Kleingewassern fortgefahrt.

Bei der Trassierung des Radwegabschnittes wurden Radien von R = 30 m bis R = 500 m verwen-
det. Kurz hinter dem Bauanfang bis zum Beginn der Sdlle besteht eine durchgangige Gerade von
rund 540 m. Die Radwegtrasse entlang der Kleingewasser ist von einer Vielzahl an kleinen Radien

geprégt, die lediglich von kurzen Zwischengeraden unterbrochen werden.

Achse A305R (Bahniibergang — Rastplatz)

Der Radweg wir auf gesamter Lange auf Hohenniveau der Fahrbahn ausgebildet. Die Trennung
zur Fahrbahn erfolgt auf gesamter Lange mittels Sicherheitstrennstreifen von 1,75 m Breite. Zwi-
schen Bau km 0+000 und 0+135 ist der Sicherheitstrennstreifen um einen 0,50 m breiten Pflaster-

streifen und mit Rundbordanlage (Ansicht 7 cm) zu ergénzen.

Der Radwegabschnitt wurde mit Radien von R = 500 m bis R = 15.000 m trassiert.

Achse A402R / A400F (Rastplatz)
Im Bereich des Rastplatzes wird der Radweg auf der Aul3enseite der bestehenden Fahrbahn ge-
fuhrt. Dafiir wird die Fahrbahn auf der Fahrbahninnenseite in entsprechender Breite erweitert. Die

Trennung zwischen Radweg und Fahrbahn erfolgt durch eine Hochbordanlage.

Der Radwegabschnitt wurde mit Radien von R = 30 m bis R = 120 m trassiert.

Achse A501R (Rastplatz — Waldende)
Der Radweg wird auf gesamter Lange fahrbahnbegleitend ausgebildet. Wie schon groftenteils im
Radwegabschnitt der Achse A305R erfolgt die Trennung zwischen Radweg und Fahrbahn durch

einen 1,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen. Am Abzweig nach Wendisch-Rambow wird der
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Radweg vor und hinter der Einmiindung von der Fahrbahn abgeschwenkt um ihn Uber den beste-

henden Fahrbahntropfen fihren zu kénnen.

Das Verschwenken im Bereich des Abzweiges erfolgt mit Radien von R = 20 m. Im Ubrigen Ab-
schnitt wurden zur Anpassung an den bestehenden Fahrbahnverlauf Radien von R = 250 m bis

R =20.000 m verwendet. Der Grofteil der Teilstrecke besteht jedoch aus Geraden mit Langen von
bis zu 260 m.

Achse A602R (Waldende — Verkehrsknoten mit L031)
Am Waldende wird der Radweg von der Fahrbahn soweit abgeschwenkt, dass der grofitenteils
fehlende Entwasserungsgraben der Strafle zwischen Radwegtrasse und BundesstralRe nunmehr

ausgebildet werden kann. Straflenbegleitende Baume bestehen auf diesem Radwegende nicht.

Der Verschwenkbereich wurde mit Radien von R = 20 bzw. 30 m trassiert. Im weiteren Verlauf

wurden Radien von R = 40 m bis R = 100 m verwendet.

Far den aus Richtung Bobitz (L031) kommenden Radverkehr, beginnt vor dem Knotenbereich ein

Auffangradweg, der an die Radwegtrasse der B106 anschlieft.

Fuar die Querung des Radweges Uber den westlichen Knotenarm der L031 (nach Bobitz) muss der
LSA geregelte Verkehrsknoten um eine LSA fiir den Radverkehr erweitert und angepasst werden

(Bestandteil einer gesonderten Planung).

Achse A652R (Verkehrsknoten mit L031 — Niendorf)

Der Radweg folgt zunachst dem Verlauf der Bundesstralle (Trennung zur Fahrbahn durch einen
1,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen). Nach ca. 110 m schwenkt er von der Strafte ab und wird
wie im Radwegabschnitt der Achse A601R (Waldende — Verkehrsknoten mit L031) so gefiihrt,
dass zwischen Radweg und Fahrbahn der derzeit fehlende Entwasserungsgraben mit ausgebildet
werden kann. Auf den letzten 200 m wird die Bundestrafle von Alleebdumen gesdumt und ein
StraRengraben ist vorhanden. Hier wird der Radweg hinter dem StralRengraben und auRerhalb des

Kronen-Trauf-Bereiches von Alleebdumen gefiihrt.

Der Radwegeabschnitt wurde in den Verziehungsbereichen mit Radien von R =20 m bis R =75 m
geplant. Der Grolteil der Teilstrecke besteht jedoch aus Geraden, welche im Bereich von

Richtungswechseln von Radien bis zu R = 1.000 m unterbrochen werden.
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Fur den von und nach Bad Kleinen (L031) verlaufenden Radverkehr beginnt vor dem Knotenbe-
reich ein Auffangradweg, der bis zum Knotenbereich gefiihrt wird. Zum Anschluss an die Radweg-
trasse der B106 muss der LSA geregelte Verkehrsknoten um eine LSA fir die Radwegquerung
uber die B106 erweitert werden (Bestandteil einer gesonderten Planung). Der Auffangradweg wur-
de auf nordlicher Fahrbahnseite angeordnet, da die Fortfiihrung des Radwegenetzes nach

Bad Kleinen (Radweg bis Hoppenrade bereits vorhanden) ebenfalls auf dieser Fahrbahnseite ge-
plant ist. Fur den in Richtung Bobitz (L031) weiterfiUhrenden Radweg wurde auf nérdlicher Landes-
stral3enseite ein kurzer in die L031 einmindender Radwegarm geplant. Der Radverkehr hat sich

hier in den Strafenverkehr einzuordnen.

4.3.4 Linienfuhrung im Héhenplan

Achse A100R (Zickhusen — Bahniibergang)

Die Gradiente des Radwegabschnittes wurde mit Langsneigungen von 0,3 bis 5,1 % geplant. Fur
die Gradientenausrundung wurden Wannenhalbmesser von 310 m bis 13.020 m und Kuppen-
halbmesser von 300 m bis 7.743 m verwendet. Die Tangentenldangen der freien Strecke betragen
zwischen 7,5 und 25,4 m.

Die gemall ERA 10 empfohlenen Mindestparameter wurden auf dem gesamten Radwegteilab-

schnitt eingehalten.

Achse A305R (Bahniibergang — Rastplatz)

Die Gradiente des Radwegabschnittes wurde mit Langsneigungen von 0,1 bis 6,0 % geplant. Grd-
Rere Langsneigungen besitzen nur kurze Steigungsléngen, so dass die maximal zuléssigen
Langsneigungen (siehe Punkt 4.1.1) eingehalten werden. Fir die Gradientenausrundung wurden
Wannenhalbmesser von 110 m bis 300.000 m und Kuppenhalbmesser von 120 m bis 20.000 m
verwendet. Die Tangentenlangen betragen zwischen 3,5 (bei kurzen Steigungsléangen) und 20 m.
Die gemalt ERA 10 empfohlenen Mindestparameter wurden auf dem gesamten Radwegteilab-

schnitt eingehalten.

Achse A402R / A400F (Rastplatz)

Die Gradiente des Radwegabschnittes wurde mit Langsneigungen von 0,2 bis 6,0 % geplant. In
Abschnitten mit grofler Langsneigung werden die maximal zuléssigen Langsneigungen (siehe
Punkt 4.1.1) eingehalten. Fur die Gradientenausrundung wurden Wannenhalbmesser von 110 m
bis 3.250 m und Kuppenhalbmesser von 120 m bis 1.800 m verwendet. Die Tangentenldngen be-
tragen zwischen 14,2 und 20,3 m. Lediglich an den Ubergangen zum bordgefiihrtem Radwegver-

lauf bestehen Tangentenlangen von lediglich 2,7 m bis 3,5 m Lange.
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Die gemall ERA 10 empfohlenen Mindestparameter wurden auf dem gesamten Radwegteilab-

schnitt eingehalten.

Achse A501R (Rastplatz — Waldende)

Die Gradiente des Radwegeabschnittes wurde mit Langsneigungen von 0,3 bis 6,0 % geplant. In
Abschnitten mit groRer Langsneigung werden die maximal zuldssigen Langsneigungen (siehe
Punkt 4.1.1) eingehalten. Fir die Gradientenausrundung wurden Wannenhalbmesser von 318 m
bis 14.816 m und Kuppenhalbmesser von 233 m bis 8.187 m verwendet. Die Tangentenlangen der
freien Strecke betragen zwischen 2,2 und 20,3 m.

Die gemall ERA 10 empfohlenen Mindestparameter wurden auf dem gesamten Radwegteilab-

schnitt eingehalten.

Achse A602R (Waldende — Verkehrsknoten mit L031)

Die Gradiente des Radwegeabschnittes wurde mit Ldngsneigungen von 0,1 bis 6,0 % geplant. In
Abschnitten mit groRer Langsneigung werden die maximal zuldssigen Langsneigungen (siehe
Punkt 4.1.1) eingehalten. Fiur die Gradientenausrundung wurden Wannenhalbmesser von 750 m
bis 1.500 m und Kuppenhalbmesser von 175 m bis 850 m verwendet. Die Tangentenlangen der
freien Strecke betragen zwischen 13,4 und 33,8 m. Lediglich im Anschluss an den Verkehrsknoten
bestehen geringere Tangentenlangen von 2,8 m bis 3,3 m Lange.

Die gemalt ERA 10 empfohlenen Mindestparameter wurden auf dem gesamten Radwegteilab-

schnitt eingehalten.

Achse A652R (Verkehrsknoten mit L031 — Niendorf)

Die Gradiente des Radwegeabschnittes wurde mit Langsneigungen von 0,1 bis 5,4 % geplant. In
Abschnitten mit groRer Langsneigung werden die maximal zuldssigen Langsneigungen (siehe
Punkt 4.1.1) eingehalten. Fir die Gradientenausrundung wurden Wannenhalbmesser von 250 m
bis 1.465 m und Kuppenhalbmesser von 165 m bis 4.600 m verwendet. Die Tangentenlangen der
freien Strecke betragen zwischen 5,1 und 39,3 m. Lediglich im Anschluss an den Verkehrsknoten
und den bestehenden Geh-/Radweg der OD Niendorf bestehen geringere Tangentenlangen von
2,5 m bis 4,7 m Lange.

Die gemall ERA 10 empfohlenen Mindestparameter wurden auf dem gesamten Radwegteilab-

schnitt eingehalten.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Der Radweg wird (ber den untergeordneten Knotenarm der Gemeindestrafle nach Wendisch-

Rambow mittels Radwegfurt gefihrt. Kraftfahrzeuge sind damit zukiinftig gezwungen, vor der
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Radwegfurt in einem groferen Abstand zur B106 zu halten und bereits hier Einsicht auf den Stra-
Renverkehr der B106 zu nehmen. Die Einmiindung befindet sich jedoch an einer Geraden. Der
bestehende Bewuchs wird durch die Radwegtrasse zurlickgenommen. Beiderseits der Einmin-
dung befinden sich keine Stralenbaume. Daher bestehen fiir den Stralenverkehr keine Sichtein-

schréankungen infolge der Anordnung der Radwegtrasse.

Der Verkehr wird am Verkehrsknoten B106 / L0O31 mittels Lichtsignalanlage geregelt. Fur die zu-
kunftigen Radwegquerungen werden die bestehenden Lichtsignalanlagen angepasst und ergénzt
(Bestandteil einer gesonderten Planung). Die Sicht von und auf den Verkehrsknoten ist jedoch
auch ohne LSA gegeben. Bis auf die Wegweisende Beschilderung bestehen am Knoten keine

Sichteinschrankenden Anlagen oder Bauten.

4.4 Querschnittsgestaltung
441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Radweg wird in einer Breite von 2,50 m (Regelmal fir separat gefiihrte Radwege) ausgebil-
det. Im Abschnitt Achse A402R zwischen den Bau km 0+360 und 0+507 wird der Radweg unmit-
telbar fahrbahnbegleitend gefiihrt. Hier wird zwischen Rad- und Fahrbahn ein 0,50 m breiter Si-
cherheitstrennstreifen mit Hochbordanlage ausgebildet. Am Bauende besitzt der hier befindliche
Geh-/Radweg lediglich eine Breite von 2,25 m, so dass auf die bestehende Geh-/Radwegbreite

verzogen werden muss.

In den Abschnitten Achse A305R, Achse A501R und Achse A652R (zwischen den Bau km 2+186
und 2+311) wird der Radweg fahrbahnbegleitend gefihrt. Die Trennung zwischen Radweg und
Fahrbahn erfolgt hier bordlos durch einen 1,75 m breiten Sicherheitstrennstreifen. Lediglich bei
Achse A305R, zwischen den Bau km 04000 und 0+135, ist der Sicherheitstrennstreifen um einen

0,50 m breiten Pflasterstreifen mit Rundbord zu erweitern.

Vorgesehen ist, entsprechend den Richtlinien und Vorgaben der ERA 10, den Radweg durchgén-
gig mit einer Querneigung von 2,50 % auszubilden. Der Radweg wird in abgesetzten Lagen zur
Bundesstrafle B106 hin geneigt. In Abschnitten mit fahrbahnbegleitender Lage und Anordnung
eines Sicherheitstrennstreifens zwischen Fahr- und Radbahn wird der Radweg von der Bundes-
stral’e weg geneigt. Der Trennstreifen ist mit einer Neigung von 12 % auszubilden. Die Entwésse-
rung des Radwegs wird auf gesamter Strecke durch Graben realisiert, die im Kronen-Trauf-Bereich
von Baumen zu unterbrechen sind. Innerhalb der Waldtrasse werden die Graben durchgezogen,

Baume deren Wurzelwerk in die Graben reichen gefallt und gerodet.
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44.2 Fahrbahnbefestigung

Mit Ausnahme des Radwegabschnittes entlang des Rastplatzes ist unter Beriicksichtigung des der
Unterlage 9 zu entnehmenden Baugrundgutachtens folgender Radwegeaufbau geplant:

Radwegebefestigung
Aufbau gemalR RStO 12, Tafel 6, Asphalt, Zeile 1

2,5 cm  Asphaltbeton AC 5 D L gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13

8,0 cm  Asphalttragschicht AC 22 T L gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13
15,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemaRl ZTV SoB-StB 04/07 (Ey; = 80 MPa)
15,0 cm Frostschutzschicht 0/32 gemaR ZTV SoB-StB 04/07

40.5 cm _ Aufbau auf Planum (E, 2 45 MPa)

Da auf dem anstehenden Boden das erforderliche Verformungsmodul von = 45 MPa nicht erreicht
werden kann, ist dieser um 20 cm abzutragen und durch grobkérnigen Boden der Gruppen GW, Gl
gemal ZTV E-StB 09 zu ersetzen. Oberhalb des anstehenden Bodens ist zusatzlich ein Geogitter

mit Vliesstoff zu verlegen.

Nordlich der Bahnstrecke muss der Radweg auf tief liegende Torfschichten gegriindet werden, die
sich aufgrund ihrer groRen Tiefenlage jedoch nicht vollstiandig entfernen lassen (Abtrag bis zu ei-
ner Tiefe von 62,25m G. DHHN92). Um nachtragliche Setzungen des Radwegdammes und dar-
uber hinaus (bestehender Fahrbahn- und Bahndamm) zu minimieren, wird der Radwegdamm hier
(Bau km 0+000 bis 0+050) mit Leichtbaustoffen (vorzugsweise Bléhbeton 8/16) ausgebildet. Die

Radbahn ist hier zunachst nur mit einem unbefestigten Deckschichtenmaterial auszubilden.

Radwegebefestiqung
Aufbau in Anlehnung an RStO 12, Tafel 6, ohne Bindemittel, Zeile 1

4,0 cm  wassergebundenes Deckschichtenmaterial aus einer natiirlichen
Gesteinskdrnung der Kérnung 0/11 (fir Rad- und Kfz-Verkehr geeignet)*
21,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemaR ZTV SoB-StB 04/07 (Ey, = 80 MPa)
15,0 cm Frostschutzschicht 0/32 gemaR ZTV SoB-StB 04/07
40,0 cm Aufbau auf Planum (Ey; 2 45 MPa)
Geogitter mit Vliesstoffen der Geotextilrobustheitsklasse 3

20,0 cm Einbau von Frostschutzmaterial 0/32 (Griindungspolster auf Blahtonschicht)

60.0 cm Aufbau auf Dammschittung
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* dynamische Verdichtung mit Rittler und Rittlerwalze

Entlang des Rastplatzes wird der Radweg in Lage bisheriger Fahrbahnflachen gegrindet. Der
Schichtenaufbau kann daher hier auf ein Minimum reduziert werden. Folgender Aufbau ist vorge-

sehen:

Radwegebefestigung
Aufbau gemal RStO 12, Tafel 6, Asphalt, Zeile 2

2,5 cm Asphaltbeton AC 5 D L gemal ZTV Asphalt-StB 07/13
8,0 cm Asphalttragschicht AC 22 T L gemal ZTV Asphalt-StB 07/13
20,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemal ZTV SoB-StB 04/07 (Eyv, = 80 MPa)

30.5 cm _ Aufbau auf Planum (E, = 45 MPa)

Vorgesehen ist, die Gradiente der Radwegtrasse durchschnittlich 20 cm (ber dem bestehenden
Gelandeniveau auszubilden. Somit ist es erforderlich, unter Berucksichtigung des vom Baugrund-
gutachter geforderten Oberbodenabtrages, die Hohendifferenz zwischen Planum und Geléndeab-
trags OK mittels Fillboden auszufillen. Zum Bodenauftrag wird der Einbau von grobkérnigem Bo-
den der Gruppen GW, Gl gemal ZTV E-StB 09 vorgesehen.

Die bitumindsen Radwegrander sind in einem Neigungsverhaltnis von 1:2 auszubilden. Radweg-
begleitend werden 0,50 m breite Bankettstreifen mitgefuhrt. Zwischen Radweg und Bankett ist eine
Hohendifferenz von 3 cm zu berucksichtigen. Die Bankette sind in Abhangigkeit der Querneigungs-
richtung mit 6 % bzw. 12% zu neigen. Bei fahrbahnbegleitenden Radwegen ist auf Seiten des Si-
cherheitstrennstreifens auf die Ausbildung einer Hohendifferenz zu verzichten, um das Ablaufen
des Niederschlagswassers der Fahrbahn zu gewahrleisten.

An Querungsstellen und im Bereich von Fahrbahntropfen ist es sinnvoll, die Radwegbefestigung in

Betonpflaster auszufiihren. Folgender Radwegaufbau wird hier vorgeschlagen:

Radwegbefestigung
Aufbau gemalt RStO 12, Tafel 6, Pflaster, Zeile 1

8,0 cm Betonrechteckpflaster 10 x 20 cm (in der Farbe Grau) gemaf DIN EN 1338
4,0 cm Pflastersand gemaf ZTV Pflaster-StB 06

15,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemal ZTV SoB-StB 04/07 (Ev; = 80 MPa)

15,0 cm Frostschutzschicht 0/32 gemafl ZTV SoB-StB 04/07

42,0 cm __ Aufbau auf Planum (Ey, 2 45 MPa)
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Abschnittsweise wird der Radweg in bzw. an die bestehende StralRenbéschung trassiert. Es han-
delt sich dabei um Radwegabschnitte der Achsen A305R und A501R (siehe Unterlage 6, RQ IlI-
I, RQ V-1V und RQ VI-VI). Zur Herstellung des Radwegquerschnittes ist es notwendig, den vor-
handenen Erdkérper anzuschitten, dabei werden grundsatzlich Abtreppungen herzustellen sein.
Die Stufen sollen maximal 0,40 m hoch ausgebildet werden und eine nach auften gerichtete Nei-
gung von etwa 5 % aufweisen. Auf dem Planum und in die Abtreppungen ist ein Geogitter mit
Vliesstoff zu verlegen. Da die Béschungen in einer Neigung von 1:1,5 ausgebildet werden sollen,
ist zur Vermeidung von Boschungsabbruch in diesen Radwegabschnitten fir das Verbreitern des
Fahrbahndammes der Einbau von Frostschutzmaterial der Kérnung 0/32 nach TL SoB-StB 04/07

vorzusehen.

Abtreppungen bei Anschittungen dienen zur gegenseitigen Verzahnung und damit zum Ausgleich
von Setzungsunterschieden sowie zur Vermeidung von Fugen zwischen Altkérper und Neuschiit-
tung. Die Schittstoffe sollen mit einer von der Bodenart abhéngigen Lagendicke lagenweise ein-
gebaut und verdichtet werden. Die Mindestanforderungen sowie der Prifumfang gelten fir jede

Schittlage.

Das Erweitern des Dammes nordlich der Bahnstrecke 1122, zwischen den Bau km 0+000 und
0+050 (Achse A305R), ist mit Blahton 8/16 auszufiihren. Der Blahton ist in Schichten von 30 cm
Starke einzubauen. Die Lagen (jeweils 2 Stlick zusammen) sind mit Geogitter mit Vliesstoff GRK 3

vollstandig einzuschlagen.

Die im Verlauf der Radwegetrasse befindlichen Zufahrten sind (iber den Radweg hinaus (1,00 m)

zu verlangern. Dabei ist folgender verstarkter Aufbau angedacht:

Befestiqung der Acker- und Wiesenzufahrten
Aufbau in Anlehnung an die RStO 12

4,0 cm Asphaltbeton AC 11 D N gemaf ZTV Asphalt-StB 07/13
10,0 cm Asphalttragschicht AC 32 T N gemaf ZTV Asphalt-StB 07/13
15,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemal ZTV SoB-StB 04/07 (Ey, =2 120 MPa)
31,0 cm Frostschutzschicht 0/32 gemal ZTV SoB-StB 04/07 (Ey, = 100 MPa)
60,0 cm __ Aufbau auf Planum (E,, = 45 MPa)

Die Waldzufahrten werden saisonal von schweren Fahrzeugen mit einem Gewicht von bis zu 40 t

befahren, so dass fiir sie ein nochmals verstarkter Aufbau vorgesehen ist.
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Befestigung der Waldzufahrten
Aufbau gemall RStO 12, Tafel 1, Bk 1,8, Zeile 3

4,0 cm Asphaltbeton AC 11 D N gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13
12,0 cm Asphalttragschicht AC 32 T N gemaf ZTV Asphalt-StB 07/13
15,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemal ZTV SoB-StB 04/07 (Ey; = 150 MPa)
34,0 cm Frostschutzschicht 0/32 gemaR ZTV SoB-StB 04/07 (Ev, 2 120 MPa)
65.0 cm __ Aufbau auf Planum (Ey, = 45 MPa)

Der Aufbau der Zufahrten ist durchgangig (einschlieBlich querendem Radweg) herzustellen. Die
Zufahrtsenden sind mit Tiefborden T 10x25 gegen ein mégliches Wegbrechen bei Befahrung zu

verstarken.

Fur das Verbreitern der Fahrbahnflachen des Rastplatzes ist folgender Fahrbahnaufbau geplant:

Fahrbahnbefestigung
Aufbau gemaR RStO 12, Tafel 1, Bk 3,2, Zeile 3

4,0 cm Asphaltbeton AC 11 D S gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13

6,0 cm Asphaltbinder AC 16 B S gemaf ZTV Asphalt-StB 07/13
10,0 cm  Asphalttragschicht AC 32 T S gemaR ZTV Asphalt-StB 07/13
15,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemaR ZTV SoB-StB 04/07 (Ey; = 150 MPa)
35,0 cm Frostschutzschicht 0/32 gemal ZTV SoB-StB 04/07 (Ey, = 120 MPa)

70,0 cm _ Aufbau auf Planum (Ey, 2 45 MPa)

Da auf dem anstehenden Boden das erforderliche Verformungsmodul von = 45 MPa nicht erreicht
werden kann, ist dieser um 20 cm abzutragen und durch grobkérnigen Boden der Gruppen GW, Gl
gemal ZTV E-StB 09 zu ersetzen. Oberhalb des anstehenden Bodens ist zusatzlich ein Geogitter

mit Vliesstoff zu verlegen.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Jegliche Arten von Boschungen (Dammbdéschung, Abtragsbdschung, Grében) wurden in einem
Neigungsverhéltnis von 1:1,5 geplant. In Abschnitten mit hohen Bdschungen ist wie schon unter

Punkt 4.4.2 Fahrbahnbefestigung” ausgefuhrt, die Dammerweiterung mit einem Frostschutzmate-
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rial der Kérnung 0/32 nach TL SoB-StB 04/07 auszubilden und die Béschungsflanken im An-

schluss mit Erosionsschutzmatten gegen Erosion zu sichern.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Entlang der Radwegtrasse befinden sich einzelne Hindernisse im Seitenraum. Zu ihnen gehéren
der Alleebaumbestand im Bereich der Achsen A100R und A652R, zahlreiche Waldbdume entlang
der Achse A305R, A402R, A400F und A501R und die Weg- und Vorwegweiser des Abzweiges
nach Wendisch-Rambow und des Verkehrsknotens B106/ L031.

Die Waldkante wird zugunsten der Radwegtrasse zuriickgenommen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die geplante Radwegtrasse quert zunachst den Abzweig nach Wendisch-Rambow und im weite-
ren Verlauf den Verkehrsknoten zwischen B106 und L031 (Knoten 041). Dabei wird der Radweg
Uber die bestehenden Fahrbahntropfen gefihrt.

Es ist vorgesehen, die Tropfen fir eine Radwegquerung umzubauen. So ist angedacht, den be-
stehenden Flachbord mit Ansicht gegen einen abgesenkten Flachbord auszutauschen und die

Tropfenbefestigung im Querungsbereich auf das Héhenniveau der Fahrbahn abzusenken.

Es ist geplant, den Verkehrsknoten B106 / L031 neben den geplanten Radwegquerungen um zwei
Auffangradwege und einen auslaufenden Radwegarm (fir Einordnung des Radverkehrs in den

Stralenverkehr der L031 in Richtung Bobitz) zu erweitern.

Die Markierungen des Verkehrsknotens B106 / L031 ist um Radwegfurten zu ergénzen, die beste-

hende Knotenmarkierung entsprechend anzupassen.

Die Lichtsignalanlage des Verkehrsknotens B106 / L031 ist um zwei zusatzliche LSA fir Radweg-

querungen zu erweitern (Bestandteil einer gesonderten Planung).

Die Form und die GroRe der Fahrbahnflichen des Abzweiges nach Wendisch-Rambow und des
Verkehrsknotens B106 / L031 bleiben unverandert.
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45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

siehe Punkt 4.5.1

4.5.3 Flihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahr-

ten

siehe Punkt 4.5.1

4.6 Besondere Anlagen

- entfallt -

4.7 Ingenieurbauwerke

- entfallt -

4.8 Larmschutzanlagen

Das Errichten von Larmschutzanlagen ist nicht geplant.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Entlang der geplanten Radwegtrasse befinden sich keine Haltepunkte des OPNV.

4.10 Leitungen

Im Vorfeld der Planung wurden alle bekannten Ver- und Entsorgungsunternehmen im Rahmen des
Verfahrens Trager offentlicher Belange angeschrieben, Uber das geplante Bauvorhaben informiert
und um Leitungsauskunft gebeten. Die erteilten Leitungsauskiinfte wurden im Lageplan der Ent-
wasserung (Unterlage 13.1) dargestellt, die Stellungnahmen den Planunterlagen beigefiigt (Unter-
lage 16.2). Aus den zugesandten Unterlagen konnten keine Angaben zu deren Verlegetiefe ent-

nommen werden.

Von folgenden Leistungstragern sind Ver- und Entsorgungsleitungen bekannt:

Deutsche Telekom Telekommunikationskabel

Versatel Ost GmbH Telekommunikationskabel

GDMcom stillgelegte Ferngasleitung

E.ON edis AG 0,4-kV- und 20-kV-Kabel
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Global Connect LWL-Kabel
Vodafone AG LWL-Kabel
Zweckverband Wismar Trinkwasserleitung

Das Plangebiet befindet sich auflerhalb des Versorgungsgebietes der WEMAG AG, der Hanse-
Werk AG und des Zweckverbandes Schweriner Umland. Ihre Anlagen reichen nur bis zum nérdli-
chen Ortsausgang der OD Zickhusen. Die Kabel Deutschland und die 50Hertz Transmission
GmbH betreiben hier keine Anlagen. Die Versatel Ost GmbH hat keine Stellungnahme abgegeben.

Von der Tierzucht Gut Losten GmbH quert eine Beregnungsleitung die Bundesstrafie B106 ca.
250 m nordlich des Verkehrsknotens B106 / L031. Hier befindet sich auch ein alter Pum-
penschacht, welcher sich in Lage der geplanten Radwegtrasse befindet. Der ehemalige Pum-
penschacht kann zurlickgebaut werden. Die sich in der Schachtsohle befindliche Beregnungslei-
tung DN250 PE befindet sich in einem Schutzrohr DN500 St (ehemalige Beregnungsleitung). Sie
ist beim Abbruch des Schachtes gegen Beschadigung zu schiitzen.

Zirka 350 m nordlich von Zickhusen quert eine Gasleitung mit Steuerkabel die Bundesstrafie. Die
Gasleitung wird vom Radweg ohne Reduzierung der Leitungsiiberdeckung gequert. Am westlichen
Knotenarm der L031 des Verkehrsknoten B106 / L031 quert eine stillgelegte Gasleitung die Lan-

desstralle.

Zwischen Waldende und Niendorf werden 3 Lichtwellenleiterkabel der Global Connect und ein
Telekommunikationskabel der Versatel Ost GmbH durch den Radweg abschnittsweise Uberbaut.
Die Kabel der Global Connect GmbH (3 Kabel in Schutzrohr + 2 leere Schutzrohre) und der Versa-
tel Ost GmbH (1 Kabel in Schutzrohr) befinden sich in einer gemeinsamen Kabeltrasse.

Im Bereich des Verkehrsknotens B106 / L031 werden zahireichen Kabel und Leitung mehrerer

Leitungstrager Gberbaut.

4.1 Baugrund / Erdarbeiten

Durch das Ingenieurbiro fiir Bodenmechanik und Grundbau Buchheim & Morgner GbR wurde
2014 ein Baugrundgutachten zum Bauvorhaben erstellt.

Im Baufeld wurden insgesamt 49 Sondierungen mit einer Teufe von 3,00 bis max. 5,00 m abge-
teuft. Die Lage der Erkundungspunkte wurde auf die Lange der geplanten BaumaRnahme verteilt.

Zuwegung und vermutete Schwachpunkte im Baugrund waren fir die Festlegung der Punkte
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mafgebend. Fur die Ermittlung bodenmechanischer Kennzahlen wurden gestérte Bodenproben

aus den Sondierkernen entnommen.

Der Baugrund ist im Untersuchungsraum unterschiedlich aufgebaut und unterteilt sich in 4 Ab-

schnitte.

Abschnitt 1 — Zickhusen bis Bahndamm

Hier befinden sich Oberbodenschichten bzw. Oberbodenauffillungen von 15 bis 30 cm Méachtig-
keit. Darunter steht vorwiegend Geschiebelehm bzw. Geschiebemergel in steif bis halbfester Kon-
sistenz an. Schichten oder Grundwasser wurden nicht angetroffen.

Es wird vorgeschlagen die Oberbodenschicht abzutragen und mit nichtbindigen Béden wieder auf-
zuflillen, um fur das Radwegeplanum ein erforderliches Verformungsmodul von 45 MPa zu errei-
chen. Als Trennlage und zur Erhéhung der Tragféhigkeit wird der Einbau eines Geogitters mit
Vliesstoff empfohlen. Dem Vorschlag des Gutachters zum Schichtenaufbau des Radweges (siehe

Punkt 4.4.2  Fahrbahnbefestigung”) wurde gefolgt.

Abschnitt 2 - Bahndamm und Niederung bis Schwarzer See

Dieser Untersuchungsabschnitt befindet sich teilweise auBerhalb der vorliegenden Radwegpla-
nung. Im Planungsbereich finden sich Oberbodenschichten bzw. Oberbodenauffillungen von 25
cm Machtigkeit. Unter dem Oberboden befinden sich zunachst Auffillungen aus sandigem Schluff,
welche in groferer Tiefe von Torfschichten abgeldst werden. Der Torf muss im Bereich der Achse
A305R zwischen den Bau km 0+000 und 0+050 bis zu einer Tiefe von 62,25 m (. DHHN92 abge-
tragen werden. Im weiteren Verlauf kann die Torfschicht aufgrund seiner abnehmenden Machtig-

keit und seiner grofReren Tiefenlage verbleiben.

Der Geotechnische Bericht zu diesem Abschnitt ist der Unterlage 9 der separaten Vorentwurfsun-
terlage ,Neubau eines Radweges an der B106 zwischen Zickhusen und Niendorf — BU Zickhusen"

Zu entnehmen.

Im ersten Geotechnischen Entwurfsbericht vom Juli 2014 wurde zunachst vorgeschlagen die
Oberbodenschicht abzutragen und mit Frostschutzmaterial der Kérnung 0/32 wieder aufzufillen.
Als Trennlage und zur Erhéhung der Tragféhigkeit wurde der Einbau eines Geogitters mit Viiesstoff
empfohlen. Dem Vorschlag des Gutachters zum Schichtenaufbau des Radweges (siehe Punkt
4. 4.2 Fahrbahnbefestigung”) wurde mit Ausnahme des Abschnittes zwischen den bau km 0+000
und 0+050 (Achse A305R) gefolgt.
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Zur Bestimmung detaillierter MaRnahmen zum Bau des Radweges zwischen den Bau km 0+000
und 04050 wurde der Geotechnische Bericht von Juli 2014 um 2 Nachtrage (1. Nachtrag - Novem-
ber 2014, 2. Nachtrag — April 2015) verdichtet.

In den Nachtragen wurden mogliche Setzungen, Gelandebriiche und Auswirkungen auf den Stra-
Ren- und den Bahndamm untersucht. Im Ergebnis dessen wurde der Einbau von Blahton der Kor-
nung 8/16 unter Abtrag der Torfschicht bis zu einem Hohenhorizont von 60,25 m (. DHHN 92 vor-

geschlagen.

Die beiden Nachtrage zum Entwurfsbericht sind der Unterlage 9 der separaten Vorentwurfsunter-
lage ,Neubau eines Radweges an der B106 zwischen Zickhusen und Niendorf — BU Zickhusen* zu

entnehmen.

Abschnitt 3 — Wald/Parkplatz

Hier befinden sich Oberbodenschichten bzw. Oberbodenauffiillungen von 5 bis 30 cm Mé&chtigkeit.
Darunter stehen vorwiegend Auffillungen oder Geschiebelehm an. Wasser wurde zumeist als
Schichtenwasser zwischen Auffiillungen und gewachsenem Boden angetroffen. Bei den Sondie-
rungen BS20 und BS28 befinden sich Solle. Unterhalb einer Schicht aus Aufflllungen wurden
Schichten aus Ton, Torf und Mudde erkundet.

Es wird vorgeschlagen die Oberbodenschicht abzutragen und mit Frostschutzmaterial der Kérnung
0/32 wieder aufzufillen, um fir das Radwegeplanum ein erforderliches Verformungsmodul von 45
MPa zu erreichen und um Béschungsabbriiche bei der Dammverbreiterung zu vermeiden. Als
Trennlage und zur Erhéhung der Tragfahigkeit wird der Einbau eines Geogitters mit Vliesstoff emp-
fohlen. Dem Vorschlag des Gutachters zum Schichtenaufbau des Radweges (siehe Punkt 4.4.2
,Fahrbahnbefestigung“) wurde gefolgt.

Im Bereich des Solls bei der Sondierung BS28 wird eine Vorbelastungsschittung empfohlen. Eine

solche Vorbelastungsschittung sollte auch im Bereich der Sondierung BS20 durchgefiihrt werden.

Abschnitt 4 — Feld bis Niendorf

Hier befinden sich Oberbodenschichten bzw. Oberbodenauffillungen von 20 bis 50 cm Méachtig-
keit. Darunter stehen vorwiegend Geschiebelehm oder Auffillungen an. Wasser wurde als Schich-
tenwasser in den von der Hohenlage niedrig liegenden Sondierungen BS35 bis BS38, in einer
Teufe von -1,10 bis -3,20 m festgestellt.

Es wird vorgeschlagen die Oberbodenschicht abzutragen und mit nichtbindigen Boden wieder auf-
zuflllen, um fir das Radwegeplanum ein erforderliches Verformungsmodul von 45 MPa zu errei-
chen. Als Trennlage und zur Erhéhung der Tragfidhigkeit wird der Einbau eines Geogitters mit
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Viiesstoff empfohlen. Dem Vorschlag des Gutachters zum Schichtenaufbau des Radweges (siehe

Punkt 4.4.2 ,Fahrbahnbefestigung”) wurde gefolgt.

Der vollstandige Geotechnische Bericht ist der Unterlage 9 zu entnehmen.

412 Entwéasserung

Entlang des geplanten Radwegabschnittes befinden sich insgesamt 5 StralRendurchldsse. Diese

befinden sich bei:

- Achse A305R - Bau km 0+126 (Feldsteindurchlass ca. 1,10 x 0,60 m)
- Achse A501R — Bau km 1+268 (Betondurchlass DN700)

- Achse A602R — Bau km 2+050 (Feldsteindurchlass ca. 0,50 x 0,50 m)
- Achse A652R — Bau km 2+290 (Feldsteindurchlass ca. 0,70 x 0,60 m)
- Achse A651R — Bau km 2+745 (Gewdlbedurchlass ca. 0,70 x 1,00 m)

Bis auf den Durchlass von Achse AS01R Bau km 1+268 (befindet sich in einem guten Zustand)
sind alle Durchlasse baufallig. Das erneuern des Durchlasses bei Achse A305R Bau km 0+126 ist
Bestandteil eines gesonderten Planvorhabens. Die drei restlichen Durchlasse sollen im Zuge des

Radwegebaues mit erneuert werden.

Es ist vorgesehen, neben dem bestehenden Gewdlbedurchlass ein Stahlrohr im Rohrvortrieb
durch den Fahrbahndamm der Bundesstralle durchzupressen. Auf beidseitige Boschungsstilicke
sollte verzichtet werden. Stattdessen sollten die Rohrenden den zu profilierenden Béschungen
angepasst und mit Natursteinpflaster in Beton umpflastert werden. Die Startgruben sollten auf
westlicher Fahrbahnseite (auf Seiten des geplanten Radweges) und die Zielgruben auf ostlicher

Fahrbahnseite vorgesehen werden. Folgende Rohrdimensionen sind geplant:

- Achse A602R — Bau km 2+050 (Stahirohr DN600)
- Achse A652R — Bau km 2+290 (Stahlrohr DN400)
- Achse A652R — Bau km 2+745 (Stahlrohr DN400)

Der Betondurchlass DN700 bei Achse A501R Bau km 1+268 wird Uber die Radwegtrasse hinaus

verlangert.

Die Entwésserung des Radwegs erfolgt auf gesamter Strecke Uber Graben, welche im Radwegab-

schnitt zwischen Waldende und Niendorf weitestgehend zu den bestehenden Strallendurchldssen
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entwassern. Gemaf Baugrundgutachten ist im gesamten Radwegabschnitt der unterhalb der Mut-
terbodenschicht befindliche Geschiebelehm schwach wasserdurchldssig. Daher ist vorgesehen,
bestehende Graben nachzuprofilieren und fehlende Graben zu erganzen, um so das Fassungs-
vermdgen flr das zusétzliche Einleiten von Niederschlagswasser des Radweges zu ermdglichen.
Zwischen Zickhusen und der Bahnstrecke 1122 fungieren die Graben vorrangig als Verdunstungs-
graben. Lediglich im Bereich der Soélle besteht ein Zufluss in diese. Entlang des Forstes bestehen
mehrere Sélle in die derzeit das Niederschlagswasser der Fahrbahn und zukinftig auch das Nie-

derschlagswasser des Radweges entwassert.
In Abschnitten ohne Entwasserungsgraben werden neue Graben hergestellt.

Da der anstehende Baugrund nur gering wasserdurchlassig ist, ist die jeweils unterste Tragschicht
(entweder Frostschutzschicht oder Schicht des Bodenaustausches) auslaufend (bis zur Grabenbo-
schung) auszubilden. Die Grabensohlen sind mindestens 20 cm unterhalb der auslaufenden Trag-

schicht zu profilieren.

Abschnittsweise fillt das anstehende Gelénde zur Radwegtrasse hin ab. Hier werden auf Acker-
seite Mulden angeordnet, welche das anfallende Oberflachenwasser der Flachen aufnehmen und
zur Verdunstung und Versickerung bringen sollen. Zum Schutz vor Uberpfliigen ist vorgesehen, im

Rahmen der Schlussvermessung hinter den Mulden Plastikpfahle mit Eisenkern anzuordnen.

Bei der Grabenprofilierung als auch bei der Neuausbildung von Entwdsserungsgraben ist eine

Sohlbreite von mindestens 0,50 m herzustellen.

Im Verlauf des Radweges befinden sich mehrere Zufahrten, die den vorhandenen StralRengraben
unterbrechen. Um die bestehende Straflenentwasserung durchgédngig zu gewahrleisten, werden

die bestehenden Durchlésse erneuert bzw. neue Durchldsse aus Beton DN300 hergestellt.

413 StraBRenausstattung

Durch den Radwegebau werden abschnittsweise bestehende StralRenausstattungen beriihrt. So
werden die vorhandenen Zufahrten Uber die Lage der Radwegtrasse hinaus verlangert. Bestehen-
de Verkehrsbeschilderungen miissen hinsichtlich der sich durch den Radwegebau verénderten
Verkehrssituation angepasst bzw. erganzt werden. Die Weg- und Vorwegweisung an den Ver-
kehrsknoten mit der Gemeindestral’e nach Wendisch-Waren und der Landesstral®e L031 werden

teilweise von der Radwegtrasse verdrangt und missen versetzt werden.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

- entfallt -

5.1.2 Umweltauswirkungen

- entfallt -

5.2 Naturhaushalt
521 Bestand

Nach Erstellung des LBPs hier in Auszligen kurz zu erlautern!

5.2.2 Umweltauswirkungen

Nach Erstellung des LBPs hier in Auszugen kurz zu erlautern!

5.3 Landschaftsbild
5.3:1 Bestand

Nach Erstellung des LBPs hier in Ausziigen kurz zu erlautern!

5.3.2 Umweltauswirkungen

Nach Erstellung des LBPs hier in Auszlgen kurz zu erldutern!

54 Kulturgiiter und sonstige Sachguter
5.4.1 Bestand

Im Verlauf der Radwegtrasse werden bekannte Bodendenkmale gequert. Diese befinden sich zum
einen nérdlich von Zickhusen, zwischen Bau km 0+430 und 0+520 (Achse A100R) und innerhalb
des Forstes bei Bau km 0+700 (Achse A501R).

542 Umweltauswirkungen

- entfallt -
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5.5 Artenschutz

Nach Erstellung des LBPs hier in Ausziigen kurz zu erlautern!

5.6 Natura 2000-Gebiete

Nach Erstellung des LBPs hier in Ausziigen kurz zu erlautern!

5.7 Weitere Schutzgebiete

Nach Erstellung des LBPs hier in Ausziigen kurz zu erldutern!

6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen
6.1 LarmschutzmaBnahmen

- entfallt -

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

- entfallt -

6.3 MaBRnahmen zum Gewisserschutz

Die Radwegtrasse entlang der BundesstraRe B106 befindet sich auRerhalb von Trinkwasser-
schutzzonen. Lediglich der Auffangradweg entlang der L031 in Richtung Bad Kleinen befindet sich

in der Trinkwasserschutzzone IlIb.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Die in Folge des Neubaus des Radweges erforderlichen landschaftspflegerischen MaRRnahmen
sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan LBP aufgefiihrt.

6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

- entfallt -

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

- entfallt -
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7 Kosten

Die Gesamtbaukosten (ohne LBP) sind der Kostenberechnung (Unterlage 5) zu entnehmen.

Kostentrager der Baumalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Stra-

Renbauamt Schwerin.

8 Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte wird ein einfaches TéB-Verfahren durchgefiihrt. Die Trager 6ffentli-

cher Belang werden im Rahmen der Erstellung des Bauentwurfs erneut beteiligt.

Zunachst wird ein freihandiger Grunderwerb angestrebt. Die Durchfiihrung eines Planfeststel-

lungsverfahrens ist derzeit nicht vorgesehen.

Das Bauvorhaben wird in einem &ffentlichen Ausschreibungsverfahren vergeben.

9 Durchfiihrung der BaumafRnahme

Baudurchfihrung

Eine Aussage zum méglichen Zeitraum der Baudurchfiihrung ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht még-
lich.

Bauphasen
Eine Aufgliederung der BaumaRinahme in separate Bauabschnitte erscheint bei dieser Radwege-

baumafnahme sinnvoll. So sollte der Radweg in folgenden Abschnitten baulich realisiert werden:

1. Achse A100R (Zickhusen — Bahnstrecke 1122)
2. Achsen A602R und A652R (Waldende — Niendorf).
3. Achsen A305R, A402R, A400F und A501R (Bahnstrecke 1122 — Waldende)

Die Radwegtrasse entlang des Forstes ist hinsichtlich des bestehenden Baugrundes und des nicht
vorhandenen riickwartigen Bauraumes am schwierigsten und aufwendigsten zu realisieren. So
muss hier in zwei Bereichen eine Vorbelastungsschiittung zur Vorwegnahme von Setzungen
durchgefuhrt werden. Mit diesen Arbeiten sollte zun&chst begonnen werden, um den Bauzeitraum

infolge der Vorbelastung nicht unnétig zu verlangern.
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Die Durchlassarbeiten und das Verlegen von Leitungen sollten unabhangig von der Reihung der
Bauabschnitte durchgefiihrt werden.

Fur Arbeiten an den Zufahrten und unmittelbar neben der Fahrbahn der B106 werden Verkehrssi-
cherungsmaRnahmen gemal RSA 95 Regelplan Cl/1 bzw. Cl/2 erforderlich. Bei Durchflihrung der
Durchlassarbeiten besteht zeitweise die Notwendigkeit von Verkehrssicherungsmalnahmen nach
Regelplan CI/5. Auch die Arbeiten an den Verkehrsknoten erfordern modifizierte Verkehrssiche-
rungsmaflnahmen nach Regelplan CI/5. Das Wiederherstellen der Fahrbahnrandmarkierung hat

nach Regelplan CII/2 zu erfolgen.

Verkehrsumleitung

Bei der Durchflihrung des Bauvorhabens sind keine Verkehrsumleitungen erforderlich.

Grunderwerb

Fir die Realisierung des Bauvorhabens ist groRflachiger Grunderwerb notwendig. Die zu erwer-
benden Flachen gehoren Uberwiegend einer Vielzahl an Eigentiimer Dritter. Der groRte Eigenti-
mer ist dabei die Tierzucht Gut Losten GmbH. Eine Darstellung der betroffenen Flurstiicke erfolgt
in den Grunderwerbsplénen (siehe Unterlage 14.1), die Auflistung der betroffenen Eigentiimer ist

der Grunderwerbsliste (siehe Unterlage 14.2) zu entnehmen.

Zur Herstellung des Radweges auf freier Strecke wird ein rund 3,00 m breiter technologischer
Streifen erforderlich. Im Bereich des Waldes muss auf einen technologischen Streifen zur Scho-
nung des Baumbestandes verzichtet werden. Zu Erreichung der Durchlassauslaufe auf éstlicher

BundesstraRenseite sind auch hier technologische Streifen erforderlich.

Zum Schutz der ackerseitig anzulegenden Graben und Mulden vor Uberpfliigen werden diese im

Rahmen der Schlussvermessung durch das Aufstellen von Plastikpfahle mit Stahlkern gesichert.

{7 {7
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