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Ausfdhrungsplanung

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow

1 Darstellung der BaumalRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges entlang
der Bundesstralle 106 (A 220, km 1,762) bis zur Metelsdorfer StraRe (A 220, km 1,000) in der
Ortslage Karow sowie die Umriistung der vorhandenen Beleuchtungsanlagen. Die
Bundesstrale 106 ist in Unterhaltungspflicht des Landes Mecklenburg-Vorpommern
vertreten durch das Straenbauamt Schwerin. Die Unterhaltung des vorhandenen Gehweges
obliegt der Gemeinde Dorf Mecklenburg. Der geplante Bauabschnitt des neuen Geh- und
Radweges umfasst einen ca. 762 m langen Ausbauabschnitt. Die geplante und vorhandene

Beleuchtung wird liber das Baufeld hinaus auf der 6stlichen StraBenseite ebenfalls erweitert.

Die Gemeinde Dorf Mecklenburg mit dem Ortsteil Karow liegt im Landkreis
Nordwestmecklenburg etwa 25km nérdlich der Landeshauptstadt Schwerin und ist
verwaltungsrechtlich dem Landkreis Nordwestmecklenburg zugeordnet. Karow wird durch
das Amt Dorf Mecklenburg-Bad Kleinen verwaltet. Westlich der Ortslage Karow flieRt der

Wallensteingraben als einziger Abfluss vom Schweriner See in Richtung Ostsee.

Zu Dorf Mecklenburg gehéren neben dem Ortsteil Karow auch die Ortsteile Kletzin,
Moidentin, Olgashof, Petersdorf, Rambow, Rosenthal, Rothenthor und Steffin. Die Gemeinde
Dorf Mecklenburg liegt unmittelbarer vor den Toren der Hansestadt Wismar innerhalb des
Stadt-Umland-Raumes. Die Hansestadt libernimmt als Mittelzentrum einen wichtigen
Anlaufpunkt fiir die Versorgung an Waren, Dienstleistungen und Infrastrukturangeboten.
Durch seine Lage ist das Verkehrsaufkommen in der Karow maRgeblich mit
Durchgangsverkehren und in geringerem MaRe durch Quell-, Ziel, und Binnenverkehr
gekennzeichnet. AuBerdem befindet sich Karow innerhalb des ausgewiesenen
Tourismusraumes der fiir die gesamte Region zusitzliche Impulse setzt und besondere

Anforderungen an die Infrastruktur stellt.
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§ Ausfithrungsplanung

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der Bundesstrale 106 in der Ortslage Karow

Die Finanzierung, Planung und Bau der geplanten Beleuchtungsanlagen entlang der
Verkehrsanlage Geh- und Radweg wird durch die Gemeinde Dorf Mecklenburg iiber das Amt

Dorf Mecklenburg-Bad Kleinen getragen.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der vorhandene Gehweg in einer Breite von 1,80m ist derzeit mit Betonplatten,
Betonsteinverbundpflaster und Betonsteinrechteckpflaster befestigt. Gesdumt wird der
ganze Abschnitt zum GroRteil von Rasenborden und schmalen Bankett- bzw. Griinstreifen.
Im Bereich der Oberflachen fiihrte die zunehmende Verkehrsbelastung zu ungleichmiRigen
Setzungen, Materialverwerfungen, Verwitterung, Abplatzungen und Rissen. Dariiber hinaus

verfligt der vorhandenen Gehweg iliber keine ordnungsgemaRe Entwisserung.

Besonders in den dunklen Herbst- und Wintermonaten stellen sich die unzureichende
Entwdsserung und die ungeniigende Ausleuchtung der vorhandenen Verkehrsanlage als
problematisch dar. Belaubte Gehwegbereiche und gefrierendes Schmelzwasser im
Zusammenspiel mit der ungeniigenden Beleuchtung sorgen fiir eine deutliche Herabsetzung
der Verkehrssicherheit. AuBerdem ist das Sicherheitsempfinden durch die derzeit ginzlich

fehlende Beleuchtung bei Dunkelheit liber das gesamte Jahr deutlich herabgesetzt

Im Zuge des Geh- und Radwegeneubaus soll die ordnungsgemaRe Entwisserung hinreichend

geldst und die Beleuchtungsanlage normgerecht hergestellt werden.

Es ist geplant den neuen gemeinsamen Geh- und Radweg in einer Ausbaubreite von 2,50 m
in Betonsteindrainpflaster herzustellen. Gesdumt wird die neue Verkehrsanlage
grundstiickseitig mit einem Rasenbord und zur BundesstraRe 106 zum Schutz der
vorhandenen Alleebdume mit einem Metallband. Die Bankette werden beidseitig mit
Rasenborden und 0,50 m breiten Banketten hergestellt. Die Herstellung der neuen
Beleuchtung erfolgt westlich zwischen der geplanten Verkehrsanlage hinter dem
Bankettstreifen und den Grundstiickseinfriedungen. Fiir die geplante Beleuchtung muss in

dem Zuge auch ein neues Stromversorgungskabel inkl. Schaltschrank vorgesehen werden,
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. __Ausfiithrungsplanung B

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow

um den gestiegenen Anspriichen einer ordnungsgemadRen Spannungsversorgung gerecht

werden zu kénnen.

Im Rahmen des Geh- und Radwegeneubaus wird durch den Zweckverband Wismar die
Trinkwasserleitung inkl. aller Hausanschliisse neu verlegt. Derzeit befindet sich die

vorhandene und marode Trinkwasserleitung in den Vorgéarten der angrenzenden Bebauung.

Die Gemeinde Dorf Mecklenburg in Kooperation mit der StraBenbauverwaltung ist nach
StrWG-MV (1993), § 12(1) Kostentrdger der WegebaumaRnahme. Fiir den Kostenanteil
Beleuchtung steht die Gemeinde unter Einwerben von Férdermitteln ein. Die Erneuerung
der Trinkwasserleitung wird durch den Zweckverband Wismar getragen. Zwischen dem
StraBenbauamt und der Gemeinde wird eine Vereinbarung zum Bau der gemeinsamen

Anlagen geschlossen.
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__Ausfiihrungsplanung

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow

2 Notwendigkeit der BaumalRnahme

2.1  Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Untersuchungen
und Verfahren

Der Planung vorangegangen ist im Januar 2015 die Vermessung des Planungsgebietes durch

das Vermessungsbiiro Holst und Krdhmer, Langer Steinschlag 7, 23936 Grevesmiihlen.

Im Rahmen der Untersuchungen des Baugrundes fiir den geplanten Geh- und Radweg wurde
im Februar 2015, durch das Ingenieurbiiro fiir Bodenmechanik und Grundbau Buchheim &

Morgner GbR, Bellevue 10, 23968 aus Gagelow, die Baugrunderkundungen durchgefiihrt.

Fur die Begutachtung der vorhandenen AlleegroRbdume wurden im Februar 2017 durch
Kriedemann Ing.-Biiro fiir Umweltplanung, RdntgenstraRe8, 19055 Schwerin

Wourzelsuchschachtungen vorgenommen, um die Lage vorhandener Wurzeln festzustellen.

Zur Bewertung der zu rodenden Hecken und Gehdlzstrukturen an der Grenze zu den
privaten Grundstiicken entlang des Geh- und Radweges wurde im August 2017 eine
gutachterliche Bewertung durch das Sachverstiandigenbiiro fiir Baumbegutachtung und

Baumbewertung, Schliisselbuden 22-28, 23552 Liibeck vorgenommen.

2.2  Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen

Die folgenden charakteristischen Merkmale zeigen die unzureichenden Verkehrsverhiltnisse

des fehlenden Gehweges in der Ortslage Karow.

1. Es ist kein gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden, auf dem FuRginger und
Radfahrer in ausreichender Breite sicher durch die Ortslage Karow gefiihrt werden im
Bestand. Radfahrer sind gezwungen die Fahrbahn der BundesstralRe zu befahren. Die

Verkehrssicherheit ist damit fiir alle Verkehrsteilnehmer erheblich herabgesetzt.
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: __Ausfiihrungsplanung

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der Bundesstra8e 106 in der Ortslage Karow

2. Eine geordnete Entwdsserung der vorhandenen Verkehrsanlagen fehlt génzlich.
Gefasstes Regenwasser lauft die Fahrbahnrinder entlang der Trassierung bis zu einem

maoglichen Einleitpunkt.

3.  Der vorhandenen Gehweg ist durch verschieden Formate von Plattenbefestigungen

mit diversen Breiten ausgebildet.

4.  Verwerfungen, Abplatzungen und Risse im vorhandenen Gehwegmaterial senken die

Verkehrssicherheit bei der Benutzung des Gehweges.

Aufgrund der derzeitigen straRenbaulichen Situation und der zu erwartenden Verkehrs-

situation ist die Notwendigkeit der Herstellung der Verkehrsanlage unstrittig.
2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Die Gemeinde Dorf Mecklenburg gilt als Vorhaltsgebiet fiir Landwirtschaft und als
Tourismusentwicklungsraum. Durch die Lage Karows vor den Toren der Hanse- und
Kreisstadt Wismar ist die Infrastruktur innerhalb des als touristischen Entwicklungsraums
von groBer Bedeutung. Dariiber hinaus wertet sie das duBere Erscheinungsbild der

Gemeinde erheblich auf.

Das Verkehrsaufkommen in der Ortslage Karow ist maRgeblich mit Durchgangsverkehren

und in geringerem Male durch Quell-, Ziel- und Binnenverkehre gekennzeichnet.

Durch den Ausbau der geplanten Verkehrsanlage in Karow kommt es zu einer deutlichen
Verbesserung der Verkehrssituation und zu einer erheblichen Aufwertung der 6ffentlichen

Verkehrsanlagen.

2.4  Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Mit dem Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges an der BundesstraRe 106 als
Liickenschluss des Geh- und Radwegenetzes wird der StraRenzustand den aktuellen und
zukiinftigen Erfordernissen, und des sich stetig entwickelnden Verkehrsaufkommens,

angepasst. Die Streckencharakteristik wird durch die Beseitigung inhomogener
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_Ausfihrungsplanung [
Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow
StraRenbefestigungen und der Herstellung einer einheitlichen Fahrbahnbreite und

Oberflache deutlich verbessert.
Mit der neuen Fahrbahnbefestigung werden alle gegenwartigen baulichen Mangel beseitigt.
2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Herstellung einer einheitlich gepflasterten Fahrbahnbefestigung kann von einem
kontinuierlicheren und fliissigeren Verkehrsablauf ausgegangen werden. Da eine Minderung
der Verkehrsbelegung aller Verkehrsanlagen nicht zu erwarten ist, werden sich die

Emissionen gegeniiber der derzeitigen Belastung in Zukunft nicht verringern.

3 ZweckmaBigkeit der BaumaBnahme - Vergleich der Varianten und Wahl
der Linie

Auf Grund der ortlichen rdumlichen und topographischen Gegebenheiten und der daraus
abgeleiteten konkreten Vorgaben fiir die Entwurfsgestaltung, kann auf die Untersuchung

verschiedener Varianten verzichtet werden.

4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.1 Trassierung
4.1.1 Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Die Lage des neu zu bauenden Gehweges orientiert sich an dem vorhandenen Verkehrsraum
zwischen der 6stlichen Reihe Alleebdume und den privaten Grundstiicken entlang der

BundesstraRe 106.
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Ausfithrungsplanung

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow

Fir den geplanten Gehweg ist eine Einseitneigung von 2,5% Mindest- und
Maximalquerneigung fiir das geplante Drainbetonsteinpflaster vorgesehen. Das Baufeld hat

eine gesamte Streckenldnge von 762 m.

Die Regelbreite des Geh- und Radweges betragt 2,50m + 0,50m beidseitiger
Bankettstreifen. Lage und Hohe der Linienfiihrung orientiert sich maRgeblich an der
vorhandenen Fahrbahn. Nur in Ausnahmefillen, wird der Geh- und Radweg zu Gunsten der
Vegetation auf 2,00 m reduziert. Aulerdem kénnen die Bankette auf kurzen Strecken auf
eine Breite von 0,25 m beschrankt werden, um die technische Umsetzbarkeit zum Verzicht
auf Grunderwerb bzw. zum Schutz der vorhandenen Hecken zu gewéhrleisten. Im Bereich
der direkten Fiihrung des Geh- und Radweges an der Bundesstralle wird dem GrundmaR des

Geh- und Radweges von 2,50 m ein Sicherheitszuschlag von 0,50 m zugegeben.

In der Richtlinie zur Anlage von StadtstraBen, Ausgabe 2006 sind keine Angaben zu

Entwurfselementen fiir Geh- und Radwege festgelegt worden.
4.1.2 Zwangspunkte

Als Zwangspunkte im Lageplan werden neben der vorhandenen Wohnbebauung und den
bestehenden Grundstiicksgrenzen, die Einfriedungen, Zufahrten und die vorhandenen und
geplanten Entwasserungsanlagen angesehen. Neben den genannten Zwangspunkten muss

auch die bestehende Hohensituation entlang der BundesstraRe Beriicksichtigung finden.

Weitere Zwangspunkte in Lage und Ho6he sind am Bauanfang und Bauende der
Anschlusspunkt an die vorhandenen Geh- und Radwege an der Bundesstralle 106. Der
Verlauf der Trasse wird maRgeblich durch topographische Gegebenheiten in der Ortlichkeit
bestimmt. Des Weiteren wird die vorhandene Bebauung als linienbestimmendes Element fiir

die Fahrbahnrander festgelegt.
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. Ausfihrungsplanung o
Ausbau des Geh- und Radweges entlang der Bundesstralle 106 in der Ortslage Karow

4.1.3 Beriicksichtigung der Umwelt bei der Trassierung

Der Verlauf der Trasse im Innenbereich ist durch topographische Gegebenheiten,
Zwangspunkte und Meidungsbereiche (wie vor) weitestgehend vorgegeben. Der Geh- und
Radwegneubau erfolgt im Bereich der vorhandenen Gehwegtrasse entlang der
BundesstraBe 106 und verursacht somit den geringst moéglichen Eingriff. Im Zuge des
Neubaus des Gehweges sind keine Wertbiotope von der MaRnahme betroffen. Besondere
faunische Funktionen werden nicht beeintrachtigt und auch die Wirkungen auf andere
Schutzgiiter wie Wasser, Klima, Luft und Landschaftsbild sind in der Planung ausreichend

beriicksichtigt.

Durch sehr nah an dem geplanten Geh- und Radweg stehende Gehdlze, die teilweise in den
Verkehrsraum ragen, miissen im Rahmen der Baudurchfiihrung Rodungen und Riickschnitte

-des Lichtraumprofils vorgenommen werden.

Aufgrund des geringen Eingriffsumfangs in den Flachen sind keine gréRBeren Abgrabungen
bzw. Aufschiittungen erforderlich. Bei der Durchfithrung der BaumaBnahme in der Ndhe von

Bdaumen sind die rechtlichen Vorgaben zum Baumschutz (DIN 18920) zu beachten.

Es wurde besonders darauf geachtet, alle zur Eingliederung des Gehweges in die Natur und

Landschaft erforderlichen MaBRhahmen vorzusehen.

4.1.4 Ergebnisse der Sichtweitenanalyse

entfallt

4.2 Querschnitt

Gemdl der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstrallen, Ausgabe 2006 (RASt 06) ist der
Gemeinsame Geh- und Radweg entlang der Bundesstralle 106, als Stralle des iiberregionales
StraBennetzes, mit der Regelausbaubreite von 2,50 m abgesetzt von der Hauptfahrbahn
geplant. Gesdaumt wird die Fahrbahn beidseitig mit 0,50 m breiten Banketten. Am Hochbord

gefiihrt wird dem Geh- und Radweg ein Sicherheitszuschlag von 0,50 m zugeschlagen.

Seite 10



__Ausflihrungsplanung

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow

In der alleezugewandten tiefen Seite der Verkehrsfliche wird eine Metallschiene verbaut,
um die Wurzeln der Alleebdume weitestgehend zu schiitzen und das Pflaster zu fassen. An
der hohen Seite erfolgt der Einbau eines Rasenbordes mit 5 cm Ansicht zur Fiihrung von

sehbehinderten Nutzern.

Geh- und Radweg (frei Fiihrung): Geh- und Radweg (Bordfiihrung):
Bankett 0,50 m Bankett 0,50 m
Geh- und Radweg 2,50m Geh- und Radweg 2,50m
Sicherheitszuschlag 0,50 m
Bankett 0,50m Bankett 0,50 m
Summe 3,50m Summe 3,50 m

Die Verkehrsbelastung wird entsprechend vergleichbaren Objekten dieser StraRenkategorie
zugeordnet. Auf eine Herleitung des Geh- und Radwegoberbaus wird aus diesem Grund
verzichtet. Der Geh- und Radweg wird somit der RStO 12, Ausgabe 2012, Tafel 6, Zeile 2

zugeordnet und es ist eine Mindestdicke von 30 cm einzuplanen.

Zur Beurteilung des anstehenden Baugrundes werden die gewonnen Daten des
Baugrundgutachtes 134-A-14 des Ingenieurbiiros fiir Grundbau und Bodenmechanik
Buchheim & Morgner GbR im Rahmen des Radwegebaus entlang der KreisstraRe 5

herangezogen.

GemadR RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 wird folgender Aufbau fiir den Gehweg festgelegt:
8cm Betonsteinpflaster, grau nach DIN 18501
4 cm Pflastersand
18 cm Frostschutzschicht 0/32 Kies-Sand Gemisch der Gruppen GW/GI
nach ZTV SoB-StB 04/07

30cm Gesamtaufbau
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I _ Ausfihrungsplanung S

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow
Gemadll RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 wird folgender Aufbau fiir den Gehweg im Bereich von
Zufahrten festgelegt:

8cm Betonsteinpflaster, grau nach DIN 18501

4 cm Pflastersand
15cm Schottertragschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 04/07
18 cm Frostschutzschicht 0/32 Kies-Sand Gemisch der Gruppen GW/GI

nach ZTV SoB-StB 04/07

45cm _ Gesamtaufbau

Im Bereich von Grundstiickstiberfahrten ist der Aufbau mit einer Schottertragschicht von

15 cm zu verstarken.

Um die Tragfdhigkeit auf dem Planum zu gewadhrleisten ist es ggf. erforderlich ein

knotensteifes Geogitter mit Vliesstoff einzuarbeiten.

4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Zufahrten und Einmiindungen werden in ihrer Lage und den technischen Anforderung
korrigiert und in den Héhen angepasst. Ggf. muss die umliegende Oberflichenbefestigung

aufgenommen und neu verlegt werden.

4.3.1 Anderungen im Wegenetz

Durch die Realisierung der BaumaBnahme kommt es zur Verbesserung der Oberflichen,
jedoch werden durch den Ausbau der Verkehrsanlagen keine Anderungen im Wegenetz

vorgenommen.

4.4  Baugrund / Erdarbeiten

Im Rahmen der Untersuchungen des Baugrundes fiir den geplanten Geh- und Radweg wurde
im Februar 2015, durch das Ingenieurbiiro fiir Bodenmechanik und Grundbau Buchheim &

Morgner GbR, Bellevue 10, 23968 Gagelow, die Baugrunderkundungen durchgefiihrt.
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Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow

Die Ergebnisse des Geotechnischen Berichtes zu den Baugrund- und Griindungsverhiltnissen

sind der Unterlage 20 dieser Ausfiihrungsplanung zu entnehmen.

4.5 Entwasserung

Die Entwdsserung der geplanten Verkehrsanlagen und der BundesstraRe 106 erfolgt
breitflaichig in den geplanten Regenwasserkanal DN 200 KG. Die geplante
Kunststoffrohrleitung miindet in den vorhandenen Anlagen des Zweckverbandes Wismar. Im
Zuge der Weiterfiihrung der vorhandenen Regenentwdsserungsanlagen liegt dem
Zweckverband eine Wasserrechtliche Erlaubnis auf Ableitung von Oberflichenwasser vor.

Diese wird um die ergianzten angeschlossenen Oberflachen erweitert.

Die geplante Regenentwdsserungsleitung wird im grabenlosen Bauverfahren in die Trasse
unter der vorhandenen Allee mit mind. 1,20 m Abstand zur Oberkante Gelidnde eingebracht.
Aufgrund der topographischen Gegebenheiten liegt die Uberdeckung jedoch deutlich Giber
dem angegebenen Mindestwert, so dass die Wurzeln in Abstimmung mit dem Ingenieurbiiro
fir Umweltplanung Kriedemann in geringstem Umfang betroffen sind und keine

maRgeblichen Schadigungen der geschiitzten Alleebdume erfahren.

Durch das Dachgefélle der BundesstraRRe entlang der Ausbaustrecke des Geh- und Radweges
wird lediglich die Halfte der {iberregionalen Straenverbindung in Ansatz gebracht. Dariiber
hinaus zdhlen die Bdschungsflichen sowie der auszubauende Geh- und Radweg als

Einzugsflache fiir die Berechnung des gefasten Regenabflusses.

Fir die Ermittlung der Oberflichenentwdsserung wird fiir befestigte Flichen der
BundesstraBe wird ein Abflussbeiwert von Ws=0,90 herangezogen. Fiir die
Drainbetonpflasterflichen des geplanten Geh- und Radweg wird ein Spitzenabflussbeiwert
von Ws = 0,85 angewendet. Alle Béschungs-, Bankett- und Griinflichen werden mit einem
Abflussbeiwert von Ws = 0,15 beriicksichtigt. Bei der Eintrittshaufigkeit des Regenereignisses
wird n =1 gewdhlt. Die Regenspende wird gem3aR dem KOSTRA-DWD 2010 fiir den Raum
Dorf Mecklenburg mit ry51) = 102,8 I(s*ha) festgelegt.
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. Ausfiihrungsplanung S

Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstralRe 106 in der Ortslage Karow
6.61/s aus sidlicher Richtung bei einem 15-miniitigen jihrlich wiederkehrenden

Starkregenereignis gefasst. Durch die Zuleitung aus den Bestandflichen des vorhandenen

zur ,,Uberpriifung und Festlegung von MaRnahmen zur Regenwasserbehandlung” wird keine

Reinigung des gefassten Regenwassers erforderlich.

Daten zur Ableitung von gefasstem Oberflichenwasser in die Anlagen des Zweckverbandes:

Gemeinde: Dorf Mecklenburg
Ortsteil: Karow
Grundstucke: Karow

Flur 1 — Flurtsiick 122/8
Einleitstelle: RW-Schacht 48-R1378

Gewadsser: RW-Anlagen des Zweckverbandes Wismar

Koordinaten: -

Zulauf aus dem Gebiet nordlich Schacht 48-R1378 = 29,8 1/s

Zulauf aus dem Gebiet suidlich Schacht 48-R1378 = 6,61/s
Summe = 36,41/s

Bestandsflachen:

Zulauf aus dem Wohngebiet westlich der B106 = 18,01/s
Summe = 54,41/s

Die zusatzliche Einleitmenge beschrankt sich auf den auszubauenden
Geh- und Radweg sowie Verkehrsflichen der BundesstraRe 106 mit

zugehorigen Banketten und Boschungsflachen.
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Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow

Insgesamt ist eine Flache von 0,575 ha neu angeschlossen. Fiir die
Berechnung wurde das Starkregenereignis ris;;) mit 102,8 I/s*ha gem.
KOSTRA-DWD 2010 herangezogen.

BundesstraRe 106 A=0,176 ha Ared Ws090= 0,158 ha
geplanter Geh- und Radweg A=0,181ha A Ws085= 0,154 ha

Bankette, Boschungen A=0,218 ha AreqWso15= 0,041 ha
Summe A; = 0,575 ha Asreg Wsg= 0,353 ha

Da von den Flachen der BundesstraRe, aufgrund der Dachneigung der
Fahrbahn, nur die Halfte zur Ableitung erfasst wird, werden die
angesetzten Verkehrsstarken von gezdhlten 8.303 Fahrzeugen am Tag
nur hélftig fir die Bewertung nach dem ATV-DVWK-Merkblatt M 153 in
Ansatz gebracht.

Aufgrund der Verkehrsbelegung wird die angeschlossene Fliche als
»gering verschmutz” eingestuft und es bedarf keiner zusitzlichen
herzustellenden Reinigungsstufe. Alle weiteren nachgeschalteten
Wasserbehandlungsanlagen im Zuge der Regenentwdsserungsanlagen
des Zweckverbandes vor Ableitung in die Vorflut sind in der Lage
entsprechende Vorbehandlungen vorzunehmen.

Zusatz: Durch die hydraulische Berechnung wurde nachgewiesen, dass die
Haltungen des Zweckverbandes Wismar mit DN 200, aufgrund der
zusatzlichen Ableitungen nicht ausreichend dimensioniert sind. Diese
Haltungen miissen im Zuge des Ausbaus des Radweges gegen eine
Dimension DN 300 getauscht werden, um einen ausreichenden Abfluss

zu gewabhrleisten.

48-R1075 zu 48-1404 11,40 m DN 200

48-R1404 zu 48-1405 11,40 m DN 200

48-R1405 zu 48-1406 53,00 m DN 200

48-R1406 zu 48-1378 37,00 m DN 200
Summe 1128 m
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Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow
Dem Zweckverband Wismar liegt fiir die Ableitung der, liber das
Baufeld hinaus, gefassten Regenabfliisse fiir das Einzugsgebiet in

Karow eine Wasserrechtliche Erlaubnis auf Ableitung vor. Die

den Zweckverband Wismar beim Landkreis Nordwestmecklenburg.
Alle Ergebnisse der Wassertechnischen Untersuchung sind der Unterlage 18 zu entnehmen.

4.6 Ingenieurbauwerke

Im Neubaubereich sind keine Ingenieurbauwerke vorgesehen

4.7  Stralenausstattung

Die Ausbaustrecke wird komplett neu beschildert. Von den einschligigen Richtlinien
abweichende MaRnahmen sind nicht vorgesehen. Die Markierung und Beschilderung ist dem
Lageplan zu entnehmen. Dariliber hinaus ist die Verkehrsrechtliche Anordnung als

malgeblich zu betrachten.

4.8 Besondere Anlagen

Es sind keine besonderen Anlagen im geplanten Trassenverlauf vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Baufeld des Gehweges befinden sich zwei Haltepunkte fiir den &ffentlichen
Personennahverkehr. Der Halt der Busse ist aufgrund der geringen Umlaufzeiten (t > 10 min)
auf der Fahrbahn der BundesstraRe vorgesehen. Eine erste Fahrgastwartefliche bei Bau-km
0+260 liegt abgesetzt ca. 0,40 m hoéher als der vorhandene Gehweg und wird im Zuge des
Ausbaus nicht verandert. Vorhandene Palisaden zur Sicherung des Héhenunterschiedes

verbleiben im Bestand. Einen Fahrgastunterstand gibt es nicht.
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Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRRe 106 in der Ortslage Karow

Ein weiterer Haltepunkt des offentlichen Personennachverkehrs bei 0+737 ist mit einem
Fahrgastunterstand ausgeriistet. Neben der Flache im Unterstand sind die Fahrgiste
gegenwadrtig und auch zukiinftig angehalten auf dem Geh- und Radweg zu warten. Der

vorhandene Fahrgastunterstand bleibt erhalten und ist wiahrend der Bauzeit zu sichern.

4.10 Leitungen

Durch die Uberplanung des Geh- und Radweges ergibt sich keine grundsatzliche
Neuaufteilung der zur Verfligung stehenden Verkehrsflache. Es werden Leitungen und Kabel
verschiedener Medientrager liberbaut. Diese wurden im Zuge eines T6B-Verfahrens um

Stellungnahme bzw. Auskunft zu méglichen Leitungstrassen gebeten.

Durch die Ausbauplanung d@ndern sich Langs- und Querneigungen der Fahrbahn. Demzufolge
wird sich die Hohenlage der Gradiente und der Fahrbahnriander um ein MaR von +0,15m
gegenuber dem urspriinglichen Geldnde verdndern. Damit wird sich auch die Uberdeckung
vorhandener Kabel und Leitungen verdndern. Vorhandene Schachtabdeckungen und
Schieberkappen missen der neuen Fahrbahnhdhe und Beschaffenheit angepasst werden. Es

werden neue Abdeckungen eingebaut.

Schaltschranke und Telekommunikationsschdchte miissen ggf. in Lage und Hohe angepasst

werden.

1. E.DIS AG, Langewahler Strafie 60, 15517 Fiirstenwalde/Spree

Die E.DIS AG betreibt im Baufeld diverse Versorgungskabel. Durch den Ausbau des
gemeinsamen Geh- und Radweg wird die Mindestiiberdeckung vorhandener Anlagen
eingehalten. Der Leitungsbestand wurde in die Planung eingearbeitet und wird im Zuge

der Bauausfiihrung berticksichtigt gesichert.

Durch den Ausbau des Geh- und Radweges wird die Mindestiiberdeckung vorhandener

Anlagen eingehalten.
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Deutsche Telekom Technik GmbH, Dresdner StrafSe 78 A/B, 01145 Radebeul

Die Linien der Telekom werden im Zuge der Planung teilweise mit Betonsteinpflaster
Uiberbaut. Alle Kommunikationsleitungen sollen in ihrer jetzigen Lage unverindert
bleiben. In den durch den Ausbau des Geh- und Radweges betroffenen Bereichen, wird

die Héhensituation nur geringfiigig angepasst, so dass keine Minderdeckung entsteht.

Durch den Ausbau des Geh- und Radweges wird die Mindestiiberdeckung vorhandener

Anlagen eingehalten.

Gasversorgung Wismar Land GmbH, Netzdienste MVP, Jdgersteg 2, 18246 Biitzow

Die Gasversorgung Wismar Land GmbH betreibt im Baufeld Anlagen zur Gasversorgung
die zu schiitzen sind. Das Versorgungsunternehmen hat grundsitzlich keine Bedenken
gegen den Ausbau des Gehweges. Die Uberdeckung der vorhandenen Gasleitung muss
gewdhrleistet bleiben. Bei der Neuverlegung anderer Medien ist beziiglich der

Sicherheitsabstande giiltiges Regelwerk anzuwenden.

Durch den Ausbau des Geh- und Radweges wird die Mindestiiberdeckung vorhandener

Anlagen eingehalten.

Zweckverband Wismar, DorfstrafSe 28, 23972 Liibow

Im Bereich des Baufeldes betreibt der Zweckverband Wismar Leitungssysteme zur
Trinkwasserversorgung, Schmutzwasserentsorgung, Abwasserdruckrohrleitungen und
zur Regenwasserentsorgung.

Durch den Ausbau des Geh- und Radweges wird die Mindestiiberdeckung vorhandener

Anlagen eingehalten.

Im Rahmen der Planung des Geh- und Radweges hat der Zweckverband die
Umverlegung der Trinkwasserversorgungsleitung inklusive der Hausanschliisse zur
Planung beauftragt. Im Rahmen eines gesonderten Projektes wird die Umverlegung der

Trinkwasserleitung als gesondertes Los Teil dieser Ausschreibung.
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Alle fiir die Herstellung einer neuen Einleitstelle geforderten Nachweise kénnen der

Unterlage 18 EntwasserungsmaBnahmen entnommen werden.

5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

5.1 LarmschutzmaRnahmen

Durch die Herstellung des Geh- und Radweges kommt es zu keiner berechenbaren
Larmemissionen, so dass keine Bedingungen des § 1(2) der 16. BImSchV erfiillt werden. Aus

diesem Grund sind keine aktiven oder passiven LirmschutzmaBnahmen notwendig.

5.2  MafBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Durch den geplanten StraRenbau wird kein Wassergewinnungsgebiet beriihrt.

5.3  Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Durch die Lage des Baufeldes im Innenbereich werden keine Ausgleichs- und

ErsatzmaBnahmen erforderlich.

Waéhrend der BaumaRRnahme sind alle zu erhaltenden Biume mit einem Stammschutz zu

versehen, um Beschadigungen durch die StraBenbauarbeiten zu verhindern.

Um Schédden an straBenbegleitenden Gehdlzen zu vermeiden, wird vom Auftraggeber fiir
jede BaumaBnahme eine baumpflegerische Begleitung vorgeschrieben. Bei der
BaumaBnahme sind grundsétzlich die geltenden Rechtsvorschriften, wie beispielsweise die
DIN 18920, RAS LP 4 sowie die Gehdélzschutzverordnungen der Landkreise bzw. der

kreisfreien Stadte, einzuhalten.
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Ausbau des Geh- und Radweges entlang der BundesstraRe 106 in der Ortslage Karow

6 Erlduterung zur Kostenberechnung
6.1 Kosten

Die Baukosten sind in der Kostenberechnung ausgewiesen. Die Summe der Gesamtkosten
fiir den Ausbau des Geh- und Radweges inkl. der Vervollstindigung des Regenwasserkanals
zur Ableitung in die Bestandsanlagen des Zweckverbandes Wismar zur Weiterleitung in die
Vorflut sowie der Herstellung der neuen Trinkwasserleitung mit den Hausanschliissen
belaufen sich entsprechend der Kostenberechnung auf einen Wert von 855.249,22 € inkl.

Mehrwertsteuer (August 2017).

gemeinsamer Geh- und Radweg: 431.697,16 € inkl. Mehrwertsteuer
Beleuchtung : 161.478,36 € inkl. Mehrwertsteuer
Erneuerung der Trinkwasserleitung 262.073,70 € inkl. Mehrwertsteuer
Summe: 855.249,22 € inkl. Mehrwertsteuer

6.2 Kostentrager

Kostentrdager fiir die Planung und Bauausfiihrung sind die Gemeinde Dorf Mecklenburg und

die StraBenbauverwaltung Mecklenburg-Vorpommern.

6.3 Beteiligung Dritter

Umverlegungskosten der Versorgungsunternehmen richten sich nach den bestehenden

Rahmenvertragen.

7 Verfahren

Die Planung bewegt sich teilweise auf privaten Grundstiicken. Die Abwicklung des
Grunderwerbs wird im Rahmen der Planung durch die Gemeinde organisiert und durch das

Strallenbauamt abgewickelt.

Fur das Baurecht wird ein einfaches Plangenehmigungsverfahren durchgefiihrt.
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8 Durchfiihrung der BaumafBnahme

Der Baubeginn ist zeitnah vorgesehen. Die BaumaRBnahme soll in einem Bauabschnitt
fertiggestellt werden. Es wird ggf. erforderlich die BundesstraRe kurzzeitig, abschnittsweise,
halbseitiger zu sperren. Der Ausbau erfolgt unter Nutzung der Seitenriume und

Nebenanlagen. Eine Vollsperrung ist nicht vorgesehen.
Zufahrten zu den einmiindenden StraBen und zu privaten Grundstiicken sind wihrend der
gesamten Bauzeit zugdnglich zu halten bzw. nach Absprache mit den betroffenen Anliegern

so kurz wie moglich zu sperren. Mit erheblichen Verkehrsbehinderungen ist durch eine

halbseitige bzw. eine Vollsperrung wahrend der Bauzeit zu rechnen.

Aufgestellt:  August 2017

Ingenieurbiiro Méller GbR
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