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Bahniibergangserneuerung BU km 63,761 Dépeweg, Hohen Viecheln -
Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung

Beratungsfolge:

Beratung O/N  Datum Gremium

o] 07.09.2009  Gemeindevertretung Hohen Viecheln

Beschlussvorschlag:

Die Gemeinde Hohen Viecheln stimmt dem Abschluss der Kreuzungsvereinbarung zur
BahnUlbergangserneuerung BU km 63,761 der Strecke 1122 (BU Dépeweg) sowie der
technischen Lésung zum Um- und Ausbau des Bahnuberganges zu.

Sachverhalt:

Laut Erlauterungsbericht entspricht der vorhandene Bahnubergang mit der elektrischen
Halbschranke nicht den gltigen betriebstechnischen Vorschriften. Die Anforderungen aus
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung sind nicht umsetzbar und somit ist die
Verkehrssicherheit nicht gegeben.

Im Rahmen des Blinklichtprogramms soll der oben genannte BU entsprechend den
Forderungen der EBO angepasst werden. (Ausfihrungen zur Ausbauart der technischen
Anlage und der StraRenanlage sind dem Erlauterungsbericht in der Anlage zu entnehmen.)

Laut vorgelegtem Entwurf der Kreuzungsvereinbarung betragen die voraussichtlichen Kosten
ca. 392.323,49 € (einschliellich Umsatzsteuer). Sie sind in voller Hohe kreuzungsbedingt.
Die kreuzungsbedingten Kosten werden nach § 13 Abs. 1 EKrG von der DB Netz AG, vom
Strallenbaulasttrager und vom Bund zu je einem Drittel getragen. Demnach entfallen
voraussichtlich 130.774,50 € auf jede Institution. Lt. § 5 (5) d. Kreuzungsvereinbarung
werden den Beteiligten in Hohe von 10 v.H. der aufgewandten Grunderwerbs- und
Baukosten in Rechnung gestellt.

Finanzielle Auswirkungen:
voraussichtliche Kosten: 130.774,50 €

Anlage/n:

Erlauterungsbericht

Kreuzungsvereinbarung

Finanzierungsplan

Entwurfsplanung Verkehrs- und Signalanlagen liegen 1 x im Original zur Sitzung vor

Abstimmungsergebnis:

Seite: 1/2




Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen

Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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Kreuzungsvereinbarung
BU 63,761

Ersatz einer vorhandenen Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA)
durch eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken

Ersatz einer vorhandenen Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA)
durch eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken in Bahn-km 63,761
Doépeweg, Hohen Viecheln

Strecke 1122 Liibeck - Strasburg

Kreuzungsvereinbarung

Aufgestellt:

DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Ost
1.BV-O-P(P2)
Caroline-Michaelis-Stralte 5 — 11
10115 Berlin
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Kreuzungsverei_nbarung
Strecke 1122 BU km 63,761

Kreuzungsvereinbarung
(§§ 3/13 EKIG)

zwischen der

DB Netz AG, Regionalbereich Ost,
Produktionsdurchfuhrung Schwerin
Dr. Kiilz-StraRe 54
19053 Schwerin

- nachstehend DB Netz AG genannt -

und der

Gemeinde Hohen Viecheln

vertreten durch das Amt Dorf Mecklenburg — Bad Kleinen
Am Wehberg 17
23972 Dorf Mecklenburg

- nachstehend Strallenbaulasttrager genannt -

wird gemaf § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) vom 14.08.1963 (BGBI. I, S. 681) in der
Fassung vom 21.03.1971 (BGBI |, S. 337), zuletzt geandert durch Artikel 281 der Neunten
Zustandigkeitsanpassungsverordnung vom 31.10.2006. (BGBL. | S. 2407, 2444)

folgende Vereinbarung getroffen:

§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die Gemeindestralle Dopeweg in Hohen Viecheln kreuzt die im BU —Bereich zweigleisi-
ge elektrifizierte Eisenbahnstrecke von Lubeck nach Strasburg im Bahn-km 63,761 ho-
hengleich.

Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttrager des Schienenweges
und das Amt Dorf Mecklenburg — Bad Kleinen als Baulasttrager der StraRe.

(2) Aus Grunden der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs ist es erforderlich, die vor-
handene Sicherungsanlage durch eine dem Stand der Technik entsprechende Lichtzei-
chenanlage mit Halbschranken zu ersetzen. Die Lichtzeichen und Halbschranken werden
unter Berlicksichtigung des vorhandenen Querschnitts der Strale angeordnet.

§ 2 Art und Umfang der MaRnahme

(1) Beschreibung der MalRnahme:

Das Bauvorhaben umfasst alle Malnahmen, die erforderlich sind, um den Bahnlbergang
entsprechend den gesetzlichen Erfordernissen der EBO umzugestalten.

Dazu gehoren:
a) Neubau einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage mit Halbschranken
b) Aufstellen eines Betonschalthauses (Containerbauweise)

c) Einbau der fur den BU erforderlichen Signale einschlieRlich des erforderlichen Kabel-
tiefbaus, und der Streckenverkabelung sowie der Ferntuberwachung
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Kreuzungsverei"nbarung
Strecke 1122 BU km 63,761

d) Rdickbau der Altanlage

e) Ersatzloser Riickbau der bahneigenen Beleuchtungsanlage

f) Errichtung eines neuen Starkstromanschlusses fiir die BU-Anlage
g) Markierung und Beschilderung

(2) Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Unterlagen und Plane:

- Erlduterungsbericht - Anlage 1
- Ubersichtsplan - Anlage 2
- Kostenschatzung - Anlage 3
- Kostenteilungsberechnung - Anlage 4
- Finanzierungsplan - Anlage 5
- Planunterlagen - Anlage 6

§ 3 Planfeststellung/Plangenehmigung

Fur die Malinahme wird ein Planrechtsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz

(AEG) durchgefihrt. Dieses Verfahren wird durch die DB Netz AG beim Eisenbahn-
Bundesamt beantragt.

§ 4 Durchfiihrung der MaRnahme

(1) Die DB Netz AG fuhrt die in § 2 Abs. 1 Buchst. a) bis g), aufgefiihrten MaRnahmen durch.
Der Baudurchfthrende ist fir die Ausschreibung, Vergabe und Vertragsabwicklung mit
dem Unternehmer zustandig.

(2) Auftrage fur Leistungen bis zur Héhe der voraussichtlichen Kosten diirfen ohne vorherige
Bestatigung des anderen Beteiligten vergeben werden.

(3) Fuhrt ein Beteiligter Mainahmen durch, die Auswirkungen auf Anlagen des anderen oder
den Verkehr haben kénnen, so wird er vorher dessen Zustimmung einholen.

(4) Fur Baubeginn, zeitliche Durchfuhrung der Malnahme u.a. gelten die im Schriftwechsel
zu vereinbarenden Einzelheiten. Mit der Durchfiihrung der Ma3nahme darf erst begon-
nen werden, wenn die verwaltungstechnischen Voraussetzungen erfiillt sind, die Finan-
zierung gesichert ist und alle Beteiligten dem Baubeginn zugestimmt haben.

(9) Nach Durchftihrung der MaRnahme erfolgt eine gemeinsame Abnahme der Beteiligten.

(6) Die endgultigen Abmessungen der Kreuzungsanlage werden in Bestandszeichnungen
nachgewiesen. Nach Durchfiihrung der MaRnahme bergibt der Baudurchfiihrende dem
anderen Beteiligten eine Ausfertigung der Bestandszeichnungen.

§ 5 Kosten der MaBnahme

(1) Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (=Kostenmasse) wird unter Beachtung des
§ 13 Abs. 1 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1.EKrV) und des Allgemeinen
Rundschreibens Stralenbau Nr. 8/1989 des BMV vom 17.05.1989 (VKBI. 1989, S. 419)
ermittelt.

(2) Die Kosten der Mafinahme (§ 2) betragen nach der als Anlage beigefiigten ,Zusammen-
stellung der voraussichtlichen Kosten“ voraussichtlich ca. 392.323,49 € (einschlieRlich
Umsatzsteuer).
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Kreuzungsvereinbarung
Strecke 1122 BU km 63,761
B
Sie sind in voller Hohe kreuzungsbedingt. Die kreuzungsbedingten Kosten werden nach
§ 13 Abs. 1 EKrG von der DB Netz AG, vom StraRenbaulasttrager und vom Bund zu je
einem Drittel getragen.

Demnach entfallen voraussichtlich auf

- die DB AG 130.774,50 €
- den StralRenbaulasttrager 130.774,50 €
- den Bund 130.774,50 €

(3) Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

(4) Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kos-
ten fur das tatsachlich eingesetzte Personal anzusetzen (s. Schreiben des BMV vom
18.09.95 — StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Fur die Berechnung der Eigenleistungen der DB Netz AG kommen die jeweils geltenden
mit dem Eisenbahn-Bundesamt und dem BMVBS abgestimmten Leistungssatze in An-
satz.

(5) Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Hohe von 10 v.H. der
von ihnen aufgewandten Grunderwerbs- und Baukosten in Rechnung stellen.

(6) Kosten fur Betriebserschwernisse wahrend der Bauzeit gehéren — nur soweit solche der
DB Netz AG selbst entstehen - zur Kostenmasse.

(7) Die endgultigen Kosten ergeben sich aus der Schlussabrechnung, die von der DB Netz
AG erstellt wird.

§ 6 Abschlagszahlungen und Abrechung

(1) Der Strallenbaulasttrager leistet Abschlagszahlungen nach dem Baufortschritt auf die
Kosten der Maf3nahme, die vom anderen Beteiligten durchgefiihrt wird.

(2) Der endgliltige Zahlungsausgleich wird unverziiglich nach Ubersendung und Prifung der
Kostenzusammenstellung durchgefuihrt. Bei Meinungsverschiedenheiten darf die Zahlung
der unbestrittenen Betrage nicht bis zur Klarung der Streitfragen zuriickgestellt werden.

§ 7 Erhaltung und Eigentum

(1) Fur die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.
Danach erhalt

a) die DB Netz AG die Eisenbahnanlagen, dies sind insbesondere z. B. am BU (das so-
wohl dem Eisenbahn- als auch dem StraRenverkehr dienende Kreuzungsstiick, begrenzt
durch einen Abstand von 2,25 m von der uReren Schiene, die Schranken, die Andreas-
kreuze und die Lichtzeichen),

b) der Strallenbaulasttrager die StralRenanlagen, dies sind insbesondere am BU (die
Warnzeichen und Merktafeln (Baken) sowie andere der Sicherung des sich kreuzenden
Verkehrs dienende Verkehrseinrichtungen und -zeichen).

(2) Fur Erhaltungsmaflnahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei werden
auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf. er-
forderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

(3) Die Eisenbahnanlagen werden Eigentum der DB Netz AG, die Strallenanlagen Eigentum
des Strallenbaulasttragers
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Strecke 1122 BU km 63,761
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§ 8 Sonstiges

(1) Alle Arbeiten sind unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes/StraRenverkehrs aus-
zuftihren.

(2) Fur das Verfahren bei der Bauausfithrung, der Kostenerstattung, der Leistung von Ab-
schlagszahlungen und der Abrechnung der MaRnahme (§ 2) gilt die ,Richtlinie firr das
Verfahren bei der Baudurchfilhrung und Abrechnung von MaRnahmen nach dem EKrG*,
bekanntgegeben vom BMVBW mit dem ARS StraRenbau Nr.7/2000 — S 16/EW
15/78.10.20/8 Va 00 — vom 06.03.2000 (VkBI 2000, S. 172 ff.).

(3) Die Durchflihrung baulicher/technischer Mafinahmen bzw. die Genehmigung entspre-
chender Mal3nahmen Dritter im Verkehrsweg eines Beteiligten obliegt jedem Beteiligten
fur seinen Verkehrsweg. Leitungsverlegungen und der An- oder Einbau sonstiger Einrich-
tungen beddrfen jedoch jeweils der vorherigen Zustimmung des anderen Beteiligten.
Dieser kann seine Zustimmung verweigern, wenn eigene berechtigte Interessen durch
die Maflnahme beeintrachtigt werden kénnen. Die Zustimmung kann davon abhangig
gemacht werden, dass vor Durchfilhrung der MaRnahme eine besondere vertragliche
Regelung zwischen dem Beteiligten und dem MalRnahmentrager zustande kommt.

Diese Regelungen gelten nicht bei ErhaltungsmaRnahmen nach § 7 Abs. 2.
Die Zustandigkeiten des Eisenbahn-Bundesamtes bleiben hiervon unberiihrt.

(4) Fur die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht zu
den Eisenbahn- oder Stralenanlagen gehoren, gelten die Bestimmungen des Telekom-
munikationsgesetzes vom 22.06.2004, soweit keine besonderen vertraglichen Regelun-
gen bestehen.

() Von den Kosten fur Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kosten-
masse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteiligten Verkehrswe-
ge zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zahlen die auf Grund bestehender Rechtsver-
héltnisse von Dritten zu Ubernehmenden Kosten. Diese sind erforderlichenfalls von den
jeweiligen Vertragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer Anspriiche vorzufinanzieren.

(6) Ein eventuell erforderlicher Grunderwerb eines Beteiligten von dem/einem anderen Be-
teiligten wird gesondert vertraglich geregelt.

(7) Die Kosten fir den Baulberwacher Bahn (BiiB) sind Verwaltungskosten.
(8) Ansprechpartner Seitens der DB Netz AG fir diese MalRinahme ist die:

DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Ost

Caroline-Michaelis-Stralte 5 — 11
10115 Berlin

(9) Die Beteiligten vereinbaren abweichend von § 195 BGB eine Verjahrungsfrist von 10
Jahren. Die Verjahrungsfrist beginnt mit dem Ablauf des Jahres zu laufen, in dem der
Vergltungsanspruch aus der Schiussrechnung bzw. bei Teilinbetriebnahme von in sich
abgeschlossenen Bauwerksteilen aus der Teilschlussrechnung fallig geworden ist.

§ 9 Vertragsergédnzungen

Anderungen und Erganzungen dieser Vereinbarung bedurfen der Schriftform.
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Kreuzungsvereinbarung
Strecke 1122 BU km 63,761

§ 10 Genehmigungen

Diese Vereinbarung bedarf

- wegen des in § 5 vorgesehenen Beitrages des Bundes insoweit der Priifung der obersten
Landesbehérde und lhrer Feststellung, dass der Kostenanteil des Bundes durch die zur
Verfligung stehenden Haushaltmittel gedeckt wird. Die Genehmigung bzw. Priifung wird
von der DB Netz AG beantragt.

§ 11 Ausfertigungen
Diese Vereinbarung wird 3-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je eine Ausfertigung.

Far die Flr die DB Netz AG
Gemeinde Hohen Viecheln

Hohen Viecheln,den .............. e Schwerin, den .. .Y 0.0 s

................................................ /[///(/w

Burgermeisterin DB Netz AG

44 /!
---------------------------------------------------- s Emtssa s s st hbetbinrnananesnsatssenansnan

Stellv. der Burgermeisterin (Vor- und Zuname in Druckschrift)
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Bahniibergang km 63,761
Strecke 1122, Lubeck - Strasburg Erlauterungsbericht

1 Allgemeines

Die zu planenden MaRnahmen an der technischen Sicherung des Bahniiberganges dienen
zur Herstellung der Gesetzlichkeit gemal EBO (Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung). Die
vorhandenen Anlagen der technischen Sicherung des Bahniberganges (Bauart elektrische
Halbschrankenanlage Hs 64 b, in der Uberwachungsart US) entsprechen nicht den Bestim-
mungen der EBO und werden zurzeit mit einer befristeten Ausnahmegenehmigung des BMV
BW betrieben. Die Anpassung der BU - Sicherungen wird aus Griinden der Sicherheit und
Abwicklung des Verkehrs zwingend erforderlich.

Im Rahmen des durch die DB AG aufgelegten Blinklichtprogramms ,Erneuerung von Bahn-
lbergangsanlagen Paket 5" sind auf der Strecke 1122 fiir den Bahnilibergang km 63,761 die
erforderlichen Planunterlagen als Entwurfsunterlage zu erstellen und die Finanzierung mit
den Kreuzungsbeteiligten abzuschliel3en.

1.1 Einordnung des Entwurfs in das Gesamtvorhaben

Zurzeit entspricht der auf der Strecke 1122 am km 63,761 vorhandene Bahniibergang mit
der elektrischen Halbschranke, Bauart Hs 64 b, nicht den gliltigen betriebstechnischen Vor-
schriften. Die Anforderungen aus der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung sind nicht um-
setzbar und somit ist die Verkehrssicherheit nicht gegeben.

Im Rahmen des Blinklichtprogramms soll der oben genannte BU entsprechend den Forde-
rungen der EBO angepasst werden.

1.2 Lage im Netz
Bahntechnische Angaben:

Strecke: Libeck Hbf., 90W108 - NL Grenze - Bad Kleinen - Biit-
zow - Strasburg

Streckenabschnitt Bad Kleinen - Ventschow

bisherige Bezeichnung: BU Po 144

neue Bezeichnung: BU 63,7

Kennwort: Hohen Viecheln, Dépeweg

Bahn-Km: 63,761

Ortslage: aullerorts

Folgende Verkehrsangaben gelten fiir die Strecke Liibeck Hbf., 90W108 - NL Grenze - Bad
Kleinen - Biitzow - Strasburg

Bremswegabstand: 1000 m
Max. Zuglange: 750 m
Geschwindigkeit der langsamsten Regelziige: 60 km/h
Streckengeschwindigkeit : 120 km/h
geplante Streckengeschwindigkeit: 160 km/h
Regelhaltezeit kein Halt
FuRgangergeschwindigkeit berlicksichtigen: nein
Anzahl der Ziige in 24h: 84

Max. Anzahl der Zlge innerhalb 3h: 15

3_EP\Text\BUE_km_63,761\erl_63,7.doc.doc Seijte 2 von 10
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Bahniibergang km 63,761
Strecke 1122, Lubeck - Strasburg Erlauterungsbericht

StralRentechnische Angaben:

Uberquerende StraRe am BU

Bundesland: Mecklenburg Vorpommern

Landkreis: Nordwestmecklenburg

Gemeinde: Hohen Viecheln

StraRenname: Dopeweg

Kreuzungswinkel: 123,70 gon (111,33°)

Bezeichnung im StraRennetz: Gemeindestralte

StraRenbaulastiriager: Gemeinde Bad Kleinen, Amt Dorf Mecklenburg - Bad
Kleinen

ortlich zugelassene Geschwindigkeit: 50 kmj/h

Die Stralle wird mit 3 Kfz/Tag schwach frequentiert. Die Verkehrszdhlung erfolgte vom
23.10. bis 25.10.2007.

Einmiindende Wege innerhalb der Raumstrecke sowie FulRwege sind nicht vorhanden.

2 Erlduterung des Zustands vorhandener Anlagen

2.1 Gleisanlagen

Die BU-Anlage befindet sich an der Strecke (1122) Lilbeck Hbf., 90W108 - NL Grenze -
Bad Kleinen - Bitzow - Strasburg. Der Streckenabschnitt ist zweigleisig ausgebaut und
elektrifiziert(F-Bahn).

Die Oberbauform fiir das vorhandenen Gleise im BU-Bereich ist:
Gleis Blankenberg - Bad Kleinen: K65 - BS 66 - 1667 - 60 - Sch,

Gleis Bad Kleinen - Blankenberg: W60 - B 70 - 1667 - 60 - Sch.

2.2 StraBenanlagen

Die StraRenbreite im BU-Bereich betrdgt 3,5 m. Im BU Bereich sind 2 Satz StahlbetongroR-
flachenplatten mit Randplatten eingebaut. Der Straf3enbelag ist Schotter mit Splittabdeckung
bis an die Randplatten. Die Stralengradiente ist bahnrechts vom BU weg leicht abfallend
geneigt und bahnlinks leicht zum BU hin fallend. Hier wird das auf dem Weg anfallende
Wasser vor dem BU durch eine Pflasterrinne in den StraRengraben geleitet.

Im Bereich des BU befindet sich kein separater FuRweg.
Bl - Schauen wurden durchgefihrt, jedoch keine Besonderheiten festgestellt. Die Einseh-

barkeit des BU ist beidseitig gegeben. Rad- Gehweg und Schallschutz sind an diesem BU
nicht vorhanden. Rickstaugefahr besteht grundsatzlich nicht.

3 _EP\Text\BUE_km_63,761\erl_63,7.doc.doc Seite 3 von 10



Bahniibergang km 63,761
Strecke 1122, Lubeck - Strasburg Erlauterungsbericht

2.3 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahniibergang Po 144 km 63,760 ist derzeit mit einer elektrischen Halbschrankenanlage
HS 64b ausgeriistet in der Uberwachungsart US. Die Anlage wurde 1968 errichtet.

2.3 Anlagen der Elektrotechnik

Der Hausanschluss der DB AG befindet sich in einem Funktionsgebdude LST oberhalb des
Bahniiberganges aulRerhalb der Bahngrenzen. Das Gebdude wird nicht mehr genutzt und ist
in einem sehr schlechten Zustand. Vom Hausanschluss ist ein Verteiler am Quadrant Il an-
geschlossen. Dieser wiederum speist das BU-Schalthaus und die BU- Beleuchtung .Die BU-
Beleuchtung besteht aus zwei Stahlrohrmasten mit Aufsatzleuchte. Die den BU kreuzende
offentliche Straf3e ist nicht beleuchtet.

2.4 Bahniibergdnge

Die BU-Befestigung besteht aus zwei Satz Stahlbeton-GroRflichenplatten, Mittelplatten und
Randplatten. Der wegeseitige Anschluss ist beidseitig in Schotter mit Splittabdeckung bis an
die Randplatten.

2.5 Anlagen der Telekommunikation

Im Bereich des Bahniiberganges am Schalthaus befindet sich ein Fernsprechschrank und
auf der Strecke ist GSM-R im Wirkbetrieb.

2.5 Leitungsbestand
Im Zuge der technischen Bearbeitung wurden nachfolgende Leitungstrager abgefragt:
e E.ON edis AG Neubuckow

E.ON Hanse Gas AG Schwerin

Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH Schwerin*

Deutsche Telekom Stahnsdorf**

Verbundnetz Gas AG, Hauptreferat Genehmigungswesen Leipzig*

Von folgenden Unternehmen befinden sich Kabel- und Leitungen im Planungsbereich:
o E.ON edis AG Neubuckow
o E.ON Hanse Gas AG Schwerin

Von den mit * benannten Unternehmen sind keine Kabel- und Leitungsbestinde vorhanden.
Die Zuarbeiten der restlichen Unternehmen ( mit ** bezeichnet) stehen noch aus.

Dariiber hinaus wurden folgende Amter vorab iiber die geplante BaumaRnahme informiert
und um Stellungnahme gebeten:

o Strallenbaulasttrager

3 EP\TextBUE_km_63,761\erl_63,7.doc.doc Seite 4 von 10



Bahniibergang km 63,761
Strecke 1122, Lubeck - Strasburg Erlauterungsbericht

o Zweckverband Grevesmihlen

e Landesamt fir zentrale Aufgaben und Technik der Polizei Mecklenburg/Vorpommern
in 19061 Schwerin

Eine erste Uberpriifung durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst hat ergeben, dass sich der
BU-Bereich in keinem kampfmittelbelasteten Gebiet befindet.

Grundlage fiir die Leitungsbestandspldne sind die Bestandsunterlagen der Bahn und die
tibersandten Unterlagen der oben genannten Leitungstrager.

3 Erlduterung des geplanten Zustands der Anlagen

3.1 Gleisanlagen
o Keine Veranderung gegeniber dem Bestand

3.2 StraBenanlagen

Im Bereich des Bahniiberganges wird bahnlinks und bahnrechts eine StraRenanpassung,
entsprechend RIL 815 in ungebundener Bauweise nach ,Léndlicher Wegebau, Bild 8.2, mitt-
lere Beanspruchung Zeile 1, bei einer Tragfihigkeit des Untergrundes von 45 MN/m?, vor-
genommen.

Es wird bahnlinks (nérdlich) ein Begegnungsverkehr ,Miillfahrzeug - PKW* fiir eine Ge-
schwindigkeit von < 30 km [ h mit einer Lange von 25,0 m und einer StraRenbreite von 5,0 m
entsprechend Verkehrszahlung ( 3 Pkw [ Tag, 0 LKW [ Tag) hergestellt.

Bahnrechts (stidlich) erfolgt eine StraRenaufweitung im Bereich des Schrankenbaumes, da-
mit entsprechend RIL 815.0032 Abschnitt 2, Bild 2 - Fahrbahnbreite 4,50 m - ein Schranken-
ausfahrbereich von 2,75 m gegeben ist. Dazu erfolgt eine Dammaufweitung mit einer Lange
von ca. 9,0 m und einer Breite von max. 1,0 m.

Die Bankette mit einer Breite von 0,5 m werden entsprechend gestaltet.

Nérdlich des BU wird eine Schlitzrinne mit Anschluss an den im II. Quadranten vorhandenen
Bahngraben eingebaut.

Durch die Beschilderung (Vz 208, 308) wird ein Begegnungsverkehr auf dem Bahniibergang
ausgeschlossen. Stralenmarkierungen werden geméalR den geltenden Richtlinien fiir Markie-
rungsarbeiten an Strafen (RMS) ausgefiihrt. Im Kreuzungsbereich ist die Fahrbahnbegren-
zung Vz 295 als Schmalstrich (0,12 m breit) durch Kaltplastik herzustellen. Die Haltlinie Vz
294 wird als Breitstrich (0,5 m breit) jeweils 2,50 m vor dem Andreaskreuz mittels Kaltplastik
ausgefihrt.

Die Beschilderung erfolgt entsprechend dem Markierungs- und Beschilderungsplan
(BUEKkm63,761_EP_004). Teilsperrung des BU zur Anbindung der StraRenanschliisse wer-
den ortlich festgelegt und kurzzeitig durchgefiihrt.

Die Lage der BE Flache wird im Rahmen der Erarbeitung der Genehmigungsplanung abge-
stimmt und festgelegt.
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3.3 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die elektrische Halbschrankenanlage HS64b wird durch eine Lichtzeichenanlage mit Halb-
schranken als SIMIS LC LzH in der Uberwachungsart Fii ersetzt. Die in der Aufgabenstel-
lung festgelegte Uberwachungsart US kann nicht umgesetzt werden. Die vorhandene Gleis-
lage l[dsst die Aufstellung von Uberwachungssignalen nicht zu. Die Sicht auf die Uberwa-
chungsignale ist nicht gewahrleistet. In Abstimmung mit dem Bauherrn DB Netz AG und dem
Betrieb wird die Anlage in der Uberwachungsart Fii ausgefiihrt. Eine Bestétigung beider liegt
vor. Die Anschaltung der Fii wird (ber freie Adern der Fernmeldekabel gewihrleistet. Eine
Beantragung zu deren Nutzung erfolgt liber den Bauherrn an den Vertrieb von DB Systel.
Eine Bestatigung (ber die Reservierung der notwendigen Aderpaare liegt durch die DB
Systel bereits vor.

3.3.1 Gleisschaltmittel

Die Einschaltung der BU- Anlage aus beiden Richtungen erfolgt durch Achszihler, Am Bahn-
Ubergang ist Automatik HET zu programmieren. ‘

Die Einschaltpunkte wurden fiir eine Geschwindigkeit von 160 km/h berechnet.

3.3.2 Deckungssignale
Entfallt

3.3.3 Lichtzeichen und Antriebe

Die Anordnung der Lichtzeichen, Schrankenantriebe, Gleisschaltmittel und der BU-
Kennzeichentafeln sind den Planungsunterlagen zu entnehmen. Es sind insgesamt 2 Antrie-
be mit Halbschrankenbdumen und 4 Lichtzeichen fiir StraRensignale vorgesehen. Alle Licht-
zeichen werden mit Kontrastblenden und die dazugehérigen Andreaskreuze mit Schutzbii-
geln ausgestattet.

Eine FulRgangerakustik mit Nachtabsenkung ist vorgesehen.
Es werden Schrankenbdume mit rundem Schrankenbaumprofil verwendet.

Die genauen Einbaumale sind im Kreuzungsplan Verkehrsanlagen tabellarisch dargestell.

3.3.4 Betonschalthaus

Zur Unterbringung der signaltechnischen Anlagen fir den Bahniibergang einschl. der Strom-
versorgung wird ein Schalthaus errichtet. Die Aufstellung des Rechteck - Betonschalthauses
erfolgt bahnlinks im Ill. Quadranten auf dem Geldnde der DB Netz AG. Es wird direkt an den
dort vorhandenen Kabelschacht gesetzt und zur Verkabelung mit dem Schalthaus werden in
den Kabelschacht Kernbohrungen eingebracht. Das Schalthaus wird von der Signalbaufirma
vorverdrahtet geliefert. Die Griindung des BU-Schalthauses erfolgt auf 4 Betonfertigteilfun-
damenten. Es werden BetonfiRe der Bauart ,kleine Bauform*, bestehend aus je 2 Zwischen-
stiicken L/B/H 400/400/450 mm und je 1 Unterteil L/B/H 500/600/150 mm gem. Regelzeich-
nung der DB Netz AG S 8240.11.7 eingebaut.
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Das BU Schalthaus wird so errichtet, dass ein direkter Blick aus der Tiir des BSH zum BU
gewahrleistet werden kann. Die Zuwegung zum Schalthaus wird 1 m breit, mittels sandge-
schlammter Schotterdecke, hergestellt. Zur Vermeidung von Gefahren aus dem Eisenbahn-
betrieb gegeniiber des Wartungspersonales wird zwischen der Zuwegung Schalthaus und
den Gleisanlagen ein Geldnder errichtet.

3.3.5 BU — Befestigung

Keine Veranderung

3.3.6 Kabelanlage / Tiefbau

Im Zusammenhang mit der Errichtung der Sicherungsanlagen fiir den BU 63,761 werden fiir
die Aufstellung des Schalthauses und der sicherungstechnischen Anlagenteile (Antriebe,
Lichtzeichen, Signale usw.) Tiefbauleistungen erforderlich.

Es sind Erdarbeiten zur Aufstellung der Fertigteilfundamente fiir die Schrankenantriebe,
Lichtzeichen, Signale und des Schalthauses auszufiihren.

Das Schalthaus wird direkt an den vorhandenen Kabelschacht (KS) im 1ll. Quadranten ge-
setzt und durch Kernbohrungen im Schacht werden die Kabel miteinander verbunden.

Fir die Verkabelung der Einschaltstellen des Bahniiberganges werden vorhandene, auf-
gestdnderte Kabelkanale genutzt.

Im Kreuzungsbereich werden die vorhandenen StraRen- und Gleisquerungen einschl. der
Kabelziehschachte genutzt. Es wird nur noch vom KS im Quadrant | in offener Bauweise bis
zur neuen StralRenquerung bahnrechts eine Kabelverrohrung hergestellt.

Nach dem Ausbau der Ausriistungsanlagen wie Fundamente und Pfosten der vorhandenen
Halbschrankenanlage sowie Beleuchtungsmaste werden die Baugruben verfiillt und verdich-
tet. Vorhandene Anschlusskabel werden abgeschnitten und verbleiben in der Erde.

3.3.7 Riickbau der vorhandenen Anlage

Der Rickbau der vorhandenen Anlage erfolgt nach Inbetriebnahme der neu zu errichtenden
BU- Anlage. Nicht mehr benétigte Altkabel sind von den Kabelverteilern abzunehmen, ord-
nungsgemal zu verkappen und im Erdreich zu belassen. Schranken, Blinklichter, Uberwa-
chungssignale und der Si- Schaltschrank sind zuriickzubauen.

Die Ruckbaumaterialien sind nach “Handlungsanweisungen fir signaltechnische Reststoffe”
zu behandeln.

4. Anlagen der Elektrotechnik

Am BU-Schalthaus ist eine neue Zédhleranschlusssiule (ZAS) zu errichten. Auf diese ZAS ist
der bestehende Hausanschluss (HA) des Verteilungsnetzbetreibers (VNB) zu verlegen. In
der ndchsten Planungsphase sind Abstimmungen mit dem VNB zur Verlegung des Hausan-
schlusses notwendig.

Das einspeisende Netz ist ein TN- C- System. Die ZAS und die Einspeisung zum Schalthaus
werden im TT-System ausgefihrt. Als Abgang fiir das BU- Schalthaus ist ein einpoliger LS-
Schalter zu montieren. Die Einspeisung erfolgt iber ein Kabel Typ NYY-0 mit einer Linge
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von ca. 10 m. Dieses Kabel wird durch den neuen Kabelschacht ins Schalthaus eingefihrt.
Der Anschluss im BU-Schalthaus erfolgt auf der Netzanschlussplatte NA, die Bestandteil der
Schalthausausristung ist. Im BU-Schalthaus wird ein TT-Netz aufgebaut. Der Leistungsbe-
darf wird auf 3 kVA festgesetzt.

Die Erdungsanlage des Schalthauses wird gemaR ,Mustererdungsplan“ unter Beachtung TU
954.0107 und Ril 819.0904 errichtet. Dazu werden die PE-Schiene und die ES- Schiene des
Schalthauses mit einem Kabel des Typs NYY-J bzw. NYY-0 mit der HES/HPAS verbunden.
Die HES/HPAS ist in der Zadhleranschlusssidule zu montieren. Der Gleisanschluss erfolgt im
bahnzugelassenen Verfahren nach der TU 954.0107 mit einer Abdeckung nach 2 Ebh 165
an der nichtisolierten Schiene. Der Tiefenerder ist {iber Kabel NYY-0 an der HES/ HPAS
anzuschlieBen. Anschliisse am Gleis sind nachweislich nur in Abstimmung mit dem zustin-
digen LST- Bereich durchzufiihren.

Durch die neue Sicherungsanlage am BU nach Ril 819.0032 ist keine BU-Beleuchtung mehr
notwendig.

Wihrend der Realisierung der BU-Erneuerung sind Zwischenzustinde bei den Elektrischen
Energieanlagen zu berlicksichtigen.

Die eingesetzten Elektrobauteile fiir die betrieblichen und sicherheitsrelevanten Anlagen
miissen bei der Deutschen Bahn gelistet bzw. zugelassen sein. Die eingesetzten Bauteile
miissen das VDE-Priifzeichen tragen.

Die vorhandenen Elektroanlagen am BU und der Hausanschluss sind zuriickzubauen (Be-
leuchtung/Erdung/Verteilung).

Die erdverlegten Kabel sind unterhalb der Erdoberflache abzutrennen und zu verkappen. Die
zwei vorhandenen Leuchtenmaste der BU- Beleuchtung sind zuriickzubauen und dem Auf-
traggeber zur Wiederverwendung anzubieten.

5. Anlagen der Telekommunikationstechnik
Da sich GSM-R im Wirkbetrieb befindet, wird kein Fernsprechschrank errichtet.

6. Allgemeine Parameter

Die vorhandene Bahniibergangssicherungsanlage entspricht nicht dem Erscheinungsbild der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung sowie der Ril 815. Fiir die Herstellung des EBO - ge-
rechten Erscheinungsbildes hat der Gesetzgeber Ubergangsfristen gesetzt, indem der Bun-
desminister fir Verkehr mit Schreiben vom 27.11.2003 -, EW 15/32.31.01/186 DB 03 die
befristete Ausnahme zum § 11 EBO fiir die Blinklichtanlagen bis zum 31.12.2010 verldngert
hat. Uber den Bahniibergang finden keine Rangierfahrten statt.

7. Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Die Belange von Natur und Umwelt werden im Rahmen der Genehmigungsplanung unter-
sucht. Entsprechend dem Ergebnis der Eingriffsbewertung nach BNatSchG werden Vermei-
dungs- und Minderungsmalnahmen sowie ggf. Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen festge-
legt. Im Rahmen der Genehmigungsplanung erfolgt auch die Einzelpriifung nach § 3c UVPG
(Screening). Nach erster Einschatzung ist dieses Vorhaben jedoch nicht UVP-pflichtig.”
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Der Bahnlbergang befindet sich auRerorts. Die umliegenden Fliachen sind vor allem durch
brachliegendes und genutztes Offenland gekennzeichnet, welches durch Gehélze reich
strukturiert ist. Diese sind als Aufwuchs bzw. Gebiisch und als Baume vorhanden. Auf den
unmittelbar an den Bahniibergang angrenzenden Vegetationsflichen befindet sich Ruderal-
vegetation (Graser und Hochstauden).

Bauzeitlich sind geringe Stérwirkungen auf die umgebenden Lebensrdume von Tieren nicht
auszuschlieRen. Diese werden jedoch nicht bis in die Natura 2000-Gebiete hineinreichen, da
die Bauarbeiten nur geringfiigig sind und sich auf den unmittelbaren Bahniibergangsbereich
beschranken. Gegen die jeweiligen Schutzgebietsbestimmungen wird nicht verstoRen. Ein
Verstold gegen § 42 BNatSchG liegt ebenfalls nicht vor. Die gesamten EinzelmaRnahmen
finden auf Flachen mit geringer bis mittlerer dkologischer Wertigkeit statt, die zum Teil
anthropogen gepragt sind. Die Errichtung der Kabelkanéle diitfte keine RiickschnittmaRnah-
men an Strauchern bzw. Gehdlzen erfordern, da im Herbst 2007 ein Freischnitt an der Stre-
cke erfolgte. Sofern RiickschnittmaBnahmen trotzdem unvermeidbar sind, werden diese je-
doch innerhalb des 6-m-Streifens vorgenommen und stellen gemaR Exkurs Il des Umwelt-
Leitfadens des EBA keinen ausgleichspflichtigen Eingriff dar. Die Erneuerung der Siche-
rungsanlagen am Bahniibergang haben nur marginale Auswirkungen auf den Naturhaushalt.
Fiir die Baustelleneinrichtung wird Ruderalvegetation sowie Ackervegetation in Anspruch
genommen. Die Ruderalvegetation wird sich nach Beendigung der BaumaRnahme in kurzer
Zeit wieder regeneriert haben. Die baubedingten Beeintrachtigungen auf samtliche Schutz-
giter sind aufgrund der geringen rdumlichen Ausdehnung, der geringen Bauintensitat und
der kurzen Bauzeit (1 - 2 Moniate) nicht erheblich. Eingriffe in geschiitzte Biotope erfolgen
nicht.

Beginn und Ende der BaumalRnahme sind vom Vorhabenstriger dem Eisenbahn-Bundesamt
sowie der zustdndigen Naturschutzbehérde anzuzeigen.

Das Vorhaben wird nicht innerhalb eines FFH-Gebietes realisiert. Dariiber hinaus hat das
Vorhaben keine Auswirkung auf in der Nidhe befindende FFH-Gebiete. Fine FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung gemaR Art. 6 der FFH-Richtlinie ist daher nicht erforderlich.

8. Abhéngigkeit zu anderen Vorhaben der Bahn und Dritter (Verkniipfungen)

keine
9. Alternativisung und Fiktiventwurf

Eine ersatzlose SchlieRung des Bahniiberganges ist aus verkehrstechnischen Griinden nicht
maoglich. Eine zumutbare Umfahrungsméglichkeit ist in diesem Bereich nicht vorhanden. Die
Herstellung einer héhenfreien Kreuzung (Briickenldsung) ist unter Berticksichtigung der ortli-
chen Situation wirtschaftlich nicht zu vertreten.

Zur Aufrechterhaltung der direkten Verbindungen ist daher der Aushau des BU's geboten.
Die vorliegende Planung erfasst die Anpassung des BU's einschlieRlich aller erforderlichen
und notwendigen FolgemaRnahmen. Dariiber hinausgehende MaRnahmen sind nicht Ge-
genstand der vorliegenden Planung.

Bei der vorhandenen Anlage handelt es sich um eine elektrische Halbschranke mit Lichtzei-
chen. Diese Anlage entspricht nicht den Anforderungen der EBO. Eine fiktive Anpassung
dieser Schrankenanlage ist entsprechend den Festlegungen zum EBA-Fax 193 f bei
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zweigleisigen Strecken, sowie nicht zutreffender Stellwerksrationalisierung nicht zugelassen.
Somit handelt es sich bei dem Ersatz dieser elektrischen Halbschranke gesamt um eine
MaRnahme entsprechend dem EKrG §§ 3/13.

10. Rechtsangelegenheiten / Inanspruchnahme von Grund und Boden

Durch die erforderlichen BaumaRBnahmen werden die Flurstiicksgrenzen der Deutschen
Bahn AG nicht tiberschritten. Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Die Nutzung von StralRenraum im Zusammenhang mit der Anpassung des Bahniiberganges
unterliegt der Duldungspflicht des StraRenbaulasttrigers.

11. Bauzeiten und Baudurchfiihrung

Die Realisierung der Baumafinahme ist flir 2009 geplant.

Aufgestellt: @?W

DB PB
Regionalbereich Ost

[.BV-O-P(P2)
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Anlage zum Erlauterungsbericht

Abkurzungsverzeichnis

Allgemein

A I - Strallenkategorie, hier : llI

ABS - Ausbaustrecke

Abs. - Absatz

ARS - allgemeines Rundschreiben

ATV - Abwassertechnische Vereinigung
ATV-A - Regelwerke der ATV — Arbeitsblatter
b - Breite

B - Bundesstrale

BA - Bauabschnitt

BU - Bahnlibergang

BUSA - Bahniibergangssicherungsanlage
DIN 483 - DIN-Norm fur Bordsteine aus Beton

DIN 1072 - DIN-Norm fur Stralen- und Wegbricken; Lastannahmen; Ausgabe 12/85
DIN 18 501 - DIN-Norm fiir Pflastersteine aus Beton

DN - Nenndurchmesser

DS - Druckschrift der DB AG

DStrO - Korrekturwert fur den Fahrbahnbelag in Dezibel (A), siehe Unterlage 11.1
DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EAHV 93 - Empfehlungen flrr die Anlage von Hauptverkehrsstralen von 1993
EBUT - Einheits- Bahnibergangstechnik

ESTW - Elektronisches Stellwerk

FFH - Flora-Fauna-Habitat

gon - Gon (Winkel-Einheit)

GV - Guterverkehr

HET-Taste - Hilfseinschalttaste

Hz - Hertz (Einheit der Frequenz; Oberleitung)

LBP - Landschaftspflegerischer Begleitplan

LKW - Lastkraftwagen

LSA - Lichtsignalanlage

Lz - Lastzug

MSV - Verkehrsstarke in Kfz/h fur Linksabbiegestreifen

NSG - Naturschutzgebiet

OK - Oberkante

OLA - Oberleitungsanlage(n)

Q - Einleitmenge

RAS-Ew - Richtlinie fur die Anlage von StralRen, Teil Entwésserung

RAS-K-1 - Richtlinie fur die Anlage von StraRRen, Teil Knotenpunkte

RAS-L - Richtlinie fur die Anlage von Stralen, Teil Linienfiihrung

RAS-Q - Richtlinie fUr die Anlage von StralRen, Teil Querschnitte

Ril 997 01 - Richtlinie der DB Netz AG fir Elektrotechnische Anlagen (OLA)
Riz Elt 2 - Richtzeichnung des BMVBW fiir den Beriihrungsschutz an Briicken iiber OLA
RLS-90 - Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen

RPS - Richtlinie fir passive Schutzeinrichtungen

RQ - Regelquerschnitt

RStO - Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
RW-Kanal - Regenwasserkanal

SO - Schienenoberkante

Str.-km - Strallenkilometer
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Su
SV

U.NN
UT-Taste
uvs

\

- Strafentberflhrung

- Schwerlastverkehr

- Héhenangabe ,Uber Null-Null* (Amsterdamer Pegel)
- Unwirksamkeitstaste

- Umweltvertraglichkeitsstudie

- Geschwindigkeit

Trassierung / Planunteriagen

A
b

B Il
Br.Kl

BW
AS

EDSP
ESP

Hk
Hw

KH
KM

Kr.w.

vzul

- Klothoide

- Fahrbahnbreite

- Strallenkategorie (hier z.B. Straltenkategorie lil)
- Briickenklasse

- Bauwerk

- Anrampungsneigung

- Einfache Distanzschutzplanke

- Einfache Schutzplanke

- Stichmalf}

- Halbmesser

- Kuppenausrundungshalbmesser
- Wannenausrundungshalbmesser
- Kurvenaufweitung

- Konstruktionshéhe

- Angabe Stationierung (Kilometer)
- Kreuzungswinkel

- Lange

- Aufstelllange

- lichte Hdhe

- links

- Verzdgerungsstrecke

- lichte Weite

- Verziehungsstrecke

- militarische Lastenklasse

- Normal Null - Bezugshorizont im Hohensystem (Amsterdamer Pegel)
- Querneigung

- Radius

- rechts

- Steigung in Prozent

- Auslaufhdhe

- Einlaufthéhe

- Angabe zur Tangentenlange

- Geschwindigkeit in km/h

- Entwurfsgeschwindigkeit

- Geschwindigkeit im Knotenpunkt
- zulassige Geschwindigkeit
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Anlage 5

Finanzierungsplan

Ersatz einer vorhandenen Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA)
durch eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken in Bahn-km 63,761
Dépeweg, Hohen Viecheln

Strecke 1122 Liibeck - Strasburg

Gesamtkosten: 392.323,49 € (brutto)
o davon kreuzungsbedingte Kosten: 392.323,49 € (brutto)

e davon nicht kreuzungsbedingte
Kosten zu Lasten Strallenbaulasttrager

» davon nicht kreuzungsbedingte Kosten
zu Lasten der DB Netz AG

Kostenbeteiligte Gesamtkosten [€] Einstellung in Geschaftsjahr [€]
2009 2010
1. Qu Il. Qu . Quf IV.Qu
DB Netz AG 130.774,50 130.774,50
StralRenbaulasttrager 130.774,50 130.774,50
Bundesrepublik Deutschland 130.774,50 130.774,50
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