Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/GV08/2009-476

Gemeinde Bad Kleinen Status: offentlich
Aktenzeichen:

Federfihrend: Datum: 17.11.2009

Bauamt Einreicher: Blrgermeister

Stellungnahme zum Bauvorhaben "Erneuerung Bahniibergang km
84,437 der Strecke 6441, Domitz - Wismar"

Beratungsfolge:

Beratung O/N  Datum Gremium

O 25.11.2009  Ausschuss fiir Bau-, Verkehrsangelegenheiten und Umwelt Bad Kleinen
O 09.12.2009  Gemeindevertretung Bad Kleinen

Beschlussvorschlag:
Die Gemeindevertretung Bad Kleinen stimmt dem Bauvorhaben ,Erneuerung Bahnibergang
km 84,437 der Strecke 6441, Démitz — Wismar” zu. Sie hat keine Hinweise oder Bedenken.

Sachverhalt:

Das Eisenbahn-Bundesamt bittet um Stellungnahme zum Bauvorhaben ,Erneuerung
Bahnibergang km 84,437 der Strecke 6441, Domitz — Wismar®. Dieser befindet sich
zwischen Bad Kleinen und Hohen Viecheln, unmittelbar éstlich des Ortsausganges von Bad
Kleinen.

Der Bahnlibergang am km 84,437 soll einem der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (E-
BO) gerechtem Zustand angepasst werden. Mit der Anpassung der BU-Anlage an die EBO
und mit der Anpassung der StraBe im Raumbereich wird eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer erreicht.

Anlage/n:

Auszug aus dem Erlauterungsbericht (Pkt. 3 — geplante MaBnahmen)
Lageplan BU

Ansichten vorhandene Anlage / geplante Anlage

Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen

Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V

Seite: 1/1
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3. Geplante MaBnahmen
3.1 Kreuzungspunkt Bahniibergang
An der BU-Befestigung im Bereich der StraRe werden keine Anderungen ausgefihrt. Der Kreuzungs-
winkel bleibt unverandert,
Fur den Radweg wird ein von der StralRe abgesetzter BU angelegt. Die Neuanlegung erfolgt mit Sys-
temausplattung in kleinformatigen Elastomerplatten (Mittel- und Randplatten). Der Kreuzungswinkel
der Neuanlage betragt 111 gon (100°).
3.2 Gleisanlagen
Es ist keine Verdnderung der Gleisanlage geplant. Die auBerhalb des Vorhabens vorgeéehenen
Oberbauarbeiten im Streckenabschnitt zwischen Bad Kieinen und Mecklenburg Dorf kénnen geringfi-
gige Anderungen oder Anpassungen der BU-Planung nach sich ziehen.
3.3 Stralen und Wege

Baumafnahmen am BU km 84,437

Die Uberprufung des Begegnungsfalls Lz / Lz im Zuge der vorhandene Strae ergab Einengungen in
der bahnrechts folgenden Kurve. Die Beseitigung der Engstelle erfolgt durch Verbreiterung der Stra-
Benfahrbahn bogenauRen im Quadrant | auf einer Lange von rund 40 m beginnend ab BU. Die neue
StralRenbreite betragt im Scheitelpunkt der Kurve ca. 6,80 m. Die Herstellung der Verbreiterung erfolgt
in einer Breite von 0,50 m bis zu 1,70 m bei einem Rickschnitt von 0,50 m der vorhandenen Fahr-

bahn.

Die Verbreiterung der vorhandenen Fahrbahn wird als grundhafter Ausbau mit einem Oberbau aus

Asphalt mit folgendem Aufbau neu gebaut:

40 mm Asphaltdeckschicht
40 mm Asphaltbinderschicht
100 mm Asphalttragschicht
150 mm Schottertragschicht
320 mm Frostschutzschicht
650 mm frostsicherer Aufbau auf Planum

Radweg (gemeinsamer Geh- / Radweg)

Mit BU-Erneuerung erfolgt der Bau des Radwegs zwischen den Quadranten lil und IV mit Anschluss
an den bestehenden Abschnitt. Es erfolgt eine zwischenzeitliche Anbindung des Radwegs an die
Strafle im Bereich der Einmiindung des Feldwegs im Quadranten Ill. Eine konkrete Aussage zur Fort-
fuhrung des Radwegs im Abschnitt zwischen Ortslage Bad Kleinen und BU steht seitens des Landes-
betriebs fur StraRenwesen noch nicht fest, folgt aber erst nach dem Jahre 2010.

Der Neubau des Radwegs Uber den BU hinweg und der Umbau des bestehenden Anschlusses im
Quadranten IV erfolgt mit folgender Bauweise in der gegebenen Breite von 2,25 m:
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100 mm Asphalttragdeckschicht

200 mm Frostschutzschicht / Kiestragschicht

300 mm frostsicherer Aufbau auf Planum

Entsprechend den ortlichen Gegebenheiten kann sich bei nicht ausreichender Tragfahigkeit des Pla-

nums ein Bodenaustausch von mindestens 20 cm erforderlich machen.

Zur besseren Fahrung der Nutzer wird im Quadranten |l am Radweg vor der Schranke ein Gelander

angeordnet.
Seitenweg

Der vorhandene Feldweg im Ill. Quadranten mindet unmittelbar nach dem Bahniibergang in die
Ubergeordnete Strafle. Um das ungehinderte Rdumen des BU fiir den Rechtsabbieger in den Feldweg
bei Gegenverkehr auf dem Feldweg zu ermdglichen, wurde die Bevorrechtigung des Rechtsabbiegers
vor dem Gegenverkehr durch Aufstellung von Z 208/ Z 308 eingerichtet. Begriindet ist diese Ldsung
durch das sehr geringe Auftreten eines solchen Begegnungsfalls. Im Zusammenhang mit der Aufstel-
lung von Z208/ Z 308 ist zur Verbesserung der Sichtbeziehungen der vorhandene mehrstammige
Baum zwischen dem neuen Rad-/Gehweg und dem Feldweg (im Quadranten IIl) im Bereich von 2 bis
3m tber Erdboden von Asten zu befreien. Die Arbeiten sind in der vegetationsarmen Jahreszeit

durchzufihren.

Der Einmundungsbereich des Feldweges wird fiur den Radweg ausgebaut und als zwischenzeitliche
Anbindung des Radwegs an die StralRe genutzt. Zu diesem Zweck ist der Einmundungsbereich hé-
henmaRig durch Auftrag fur die Radwegfiihrung anzupassen. Die temporare Radweganbindung an die
Stralte im Einmundungsbereich wird, wie der Radweg, bituminds befestigt, jedoch wegen der Feld-
wegnutzung (Uberfahrung des Radwegs) mit einem verstarkten Aufbau in diesem Bereich. Um die
Anpassung des Feldweges an die Radweghthe im Einmiindungsbereich méglichst kurz zu gestalten,
ist eine ca. 10 % geneigte Rampe vorgesehen. Diese starke Neigung, sowie die Sicherstellung der
Stabilitat der Radwegbefestigung im Uberfahrungsbereich, erfordern die Ausfihrung einer gebunde-
nen Deckschicht. Der grundhafte Ausbau wird wie folgt ausgefiihrt;

40 mm Asphaltdeckschicht
80 mm Asphalttragschicht
150 mm Schottertragschicht
280 mm Frostschutzschicht
550 mm frostsicherer Aufbau auf Planum

Zuwegung zum Betonschalthaus

Das neue BU-Betonschalthaus wird im Quadrant | errichtet. Die Zuwegung zum BU-Betonschalthaus
wird in einer Breite von 0,80 m mit folgendem Aufbau ausgebaut:
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50 mm sandgeschlammte Decke
300 mm Frostschutzschicht
350 mm Aufbau auf Planum

3.4

3.5

3.6

Die Lange der Zuwegung betragt ca. 19 m. Die GréRe der Flachenbefestigung betragt ca. 15,2 m2,
Eine Aufstellung des Wartungsfahrzeuges ist neben der Zuwegung maéglich.

Beschilderung

Die Beschilderung entlang des Geh-/Radwegs sowie des Feldwegs ist entsprechend den gefahrenen
Geschwindigkeiten mit Verkehrszeichen der GréRe 1 vorzunehmen.

Ingenieurbauwerke / Hochbauten

Im Quadrant | erfolgt im Abstand von 7,94 m von der Gleisachse die Aufstellung des Rechteck-
Betonschalthauses (BSH) auf dem Gelande der DB Netz AG. Der gréRere Abstand des Schalthauses
wurde gewahlt, um eine Umverlegung der zwischen dem Gleis und dem BSH-Standort vorhandenen
Kabeltrasse (Telekomn) zu vermeiden. Das BU-Schalthaus wird so ausgerichtet, dass ein direkter Blick
aus der Tur (Offnungswinkel ca. 170°) des BSH zum BU gewihrleistet werden kann. Das BU- Schalt-
haus wird als Betonfertigteil auf Fertigteilfundamenten aufgestellt.

Ein Rickbau des unter Punkt 2.4 beschriebenen Bahngeb&udes erfolgt nicht.

Entwiésserung

Die Entwésserung der Strafle bleibt weitgehend unveréndert. Der Bereich des BU bildet einen Gra-
dientenhochpunkt. Daher ist die vorhandene Kastenrinne unmittelbar an der Ausplattung (Quadrant Il /
I11) entbehrlich, wird aber innerhalb dieses Projekts nicht verandert. Die Betonschlitzrinne im Tiefpunkt
der Stral3e ist in ihrer Funktionsfahigkeit (derzeit fehlende Vorflut) wieder herzustellen. Wegen des
Radwegs ist der derzeit nicht auffindbare Versickerungsgraben neu anzulegen und mit der Beton-

schlitzrinne durch eine Leitung zu verbinden.

Im Quadrant IV ist mit Riickbau des Radweganschlusses an die Fahrbahn wieder ein Hochbord an
der Innenseite der Strale herzustellen. Am Ende des Bordes ist ein StraReneinlauf zu setzen, der an
die Versickerungsleitung im Versickerungsschlitz zwischen Strafe und Radweg entwassert,

Der neue Teil des Radwegs entwassert durch die Lage ber Gelande durch Versickern ins Gelande.

Kabeltiefbau

Es erfolgen Kabeltiefbauarbeiten im unmittelbaren BU-Kreuzungsbereich und entlang der Bahnstrecke
zwischen km 82,619 (Stellwerk Bf. Bad Kleinen) und km 86,623 der Strecke 6441,

Im unmittelbaren BU ~ Bereich werden zwei Gleis- und eine Strallenquerungen mit Schutzrohren er-
forderlich. Vor der Durchérterung der Schutzrohre werden die genauen Héhenlagen der zu kreuzen-
den Leitungen (Kabel der Telekom, bahneigene Kabel sowie Stromleitung der e.on edis in den Quad-
ranten |, II, Il und IV) durch Suchschlitzungen értlich festgestellt.
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3.7

Die Kabelverlegung zu den Antrieben, Lichtzeichen usw. wird in flexiblen Kabelschutzrohren in Kabel-
graben mit einer Mindestuiberdeckung von 0,90 m ausgefiihrt. Der Anschluss der Ein- und Ausschalt-
kontakte erfolgt ebenfalls in flexiblen Kabelschutzrohren tiber Gleisanschlusskasten (GAK).

Die Kabelverlegung der Hauptkabeltrasse in den oben genannten Streckenabschnitten erfolgt als Erd-
legung im Kabelgraben, im neu zu verlegenden Kabelkanal sowie im abschnittsweise vorhandenen
Kabelkanal. Fur die erforderliche Gleisquerung am km 83,173 sowie der Querung wegeahnlicher Be-
festigungen zwischen den km 82,619 bis 82,649 und km 83,000 bis km 83,111 werden Schutzrohre

verwendet.

Die Arbeiten erfolgen ausschliefilich auf bahneigenem Gelande.
Technische Ausriistung

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahnubergang ist mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage mit Halbschranken der Uber-

wachungsart Hp auszuriisten.
Der BU erhalt die Bezeichnung BU 84,4 (SIMIS LC LzH/F-Hp).

Die neue BUSA steuert 6 Lichtzeichen und 2 Halbschranken fir die Strafe sowie 2 Lichtzeichen und
2 Gehwegschranken fir den Radweg. Eine Akustik mit zwei Akustikgebern mit Wirkrichtung zum
Radwegmittelpunkt ist zu installieren. Der Schallpegel ist in der Nacht abzusenken.

Als Signalgeber fir den Stralen- und Radwegverkehr werden die Lichtzeichen S1 — S8 (gelb/rot) mit
200 mm Durchmesser und Kontrastblenden eingesetzt. Zur eindeutigen Signalisierung des aus dem
Feldweg abflieBenden Verkehrs erhalt das Lichtzeichen von S5 eine Pfeilmaske ,Links", Die Andreas-
kreuze (Zeichen 201-51) mit reflektierender rot/weiller Folie und Fulgéngerschutzbugel (letztere nur
an den Lichtzeichen S7 und $8) werden am Mast der StraRensignale befestigt.

Als Fahrbahnschranken werden Schrankenbiume mit rundem Querschnitt und far den Radweg
Schrankenbdume mit rechteckigem Querschnitt vorgesehen. Alle Schrankenbdume bestehen aus
Kunststoff oder Aluminium und sind mit retroreflektierender Folie versehen.

Die Steuerung der BUSA wird in einem Rechteckbetonschalthaus installiert, welches im Quadrant |

auf Fertigteilfundamenten montiert wird.

Anlagen der Telekommunikation

Aufgrund des GSM-R - Bestandes fiir die Strecke 6441 und den beplanten Bahntibergang im Bahn-
km 84,437 besteht keine betriebliche Forderung fiir eine fernmeldetechnische Ausristung des neuen
Bahnuberganges. (TM 07a/2008 v. 27.05.2008).

An der Fernsprechanlage werden keine Veranderungen erforderlich,
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Der Nachweis der erforderlichen Ende zu Ende — Funktionalitat mit GSM-R fur die Kommunikations-
mdglichkeit zur Abwicklung von betrieblichen Gesprachen wird fiir den Bahntibergang durch die DB
Netz AG erbracht.

Anlagen der Elektrotechnik

Der vorhandene Hausanschiuss (E.ON edis) im alten BU-Schalthaus und die Verteilung der DB Netz
AG am alten BU-Schalthaus werden zuriickgebaut. Am neuen BU-Schalthaus (Quadrant |) wird eine
neue Zahleranschlusssaule (Zustandigkeit DB Netz) mit einem Hausanschluss von E.ON edis errich-
tet. Das vorhandene Kabel vom alten Hausanschluss wird gemufft, verlangert und an den Standort
des neuen Hausanschlusses verlegt. Der Anschluss im neuen BU-Schalthaus erfolgt auf der im
Schalthaus durch den Errichter vorkonfektionierten Anschlussplatte. Als Einspeisung dient ein Kabel
des Typs NYY-O 2x...mm? mit einer Lange von ca. 5 m. Im BU-Schalthaus wird ein TT-Netz aufge-
baut. Die abverlangte Leistung betragt ca. 3 kVA.

Die Erdungsanlage des Schalthauses wird gemaR eines .Mustererdungsplan“, entwickelt nach
Ril 819.1204, errichtet. Dazu wird die PE-Schiene mit einem Kabel des Typs NYY-J 1x...mm? mit der
neuen HES/HPAS verbunden. An die HES/HPAS sind zwei Gleisanschlisse zu legen. Zusatzlich da-
zu wird ein Tiefenerder mit einem Erdiibergangswiderstand von < 10 Ohm errichtet. Dieser wird mit
einem Kabel des Typs NYY-O 1x...mm? mit der HES/HPAS verbunden. Die Gleisanschliisse missen
mit einem bahnzugelassenen Verfahren ausgefihrt und mit Abdeckungen gemaR Zeichnung 2Ebh165

abgedeckt werden.

Die bestehende BU-Beleuchtungsanlage wird einschlieBlich ihres Kabelverteilerschrankes am Pos-
tengebaude ersatzlos zuriickgebaut und entsorgt. Ebenfalls zuriickgebaut werden die nicht mehr be-
nétigten elektrotechnischen Anlagen und die Erdungsanlage der bestehenden BU-Sicherungsanlage.
Diese werden fachgerecht aus den Verteilungen freigeschaltet und entsorgt.
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Klasslifizlerung der Strafle / Straflenname Landesstrafie L 031/ Viechelner Chaussee
lage. et auflerorts _
Zullissige Hchstgeschwindigkeit fir Kfz L0km/h
 Fahrbahnbefestigung Asphalt
elnseltige Sperriinie nach StVO erforderlich
Haltlinle nach StVO erforderlich
Gelbzelt (1G) 3s
Vorleuchtzeit (tl) | 12s
mafigebende Mindestanngherungszeit (taBUE) | 33 s
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