Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/GV08/2010-505

Gemeinde Bad Kleinen Status: offentlich
Aktenzeichen:

Federfihrend: Datum: 12.01.2010

Bauamt Einreicher: Blrgermeister

Stellungnahme zum Bauvorhaben Ersatzneubau Durchlass km 86,737
der Strecke DOmitz - Wismar (6441)

Beratungsfolge:

Beratung O/N  Datum Gremium

O 20.01.2010  Ausschuss fiir Bau-, Verkehrsangelegenheiten und Umwelt Bad Kleinen
O 03.02.2010  Gemeindevertretung Bad Kleinen

Beschlussvorschlag:
Die Gemeindevertretung Bad Kleinen stimmt dem Ersatzneubau des Durchlasses km 86,737
Strecke Démitz — Wismar zu. Sie hat keine Hinweise oder Bedenken.

Sachverhalt:
Das Eisenbahn-Bundesamt bittet um Stellungnahme zum Bauvorhaben Ersatzneubau
Durchlass km 86,737 Strecke Démitz — Wismar.

Der Ersatzneubau wird gegenlber dem bestehenden Durchlass um 20 m verschoben
hergestellt. Ein Ersatzneubau des Durchlasses wird erforderlich, um dessen
uneingeschrankte Funktionsfahigkeit wieder herzustellen und dauerhaft den sicheren Betrieb
der Bahnanlage zu gewahrleisten (s. Pkt. 2.2.2 und Pkt. 4 Erlduterungsbericht).

Fir die Herstellung der BaustraBen und der BE-Flachen ist es temporar erforderlich, Flachen
auf nicht bahneigenem Gelande in Anspruch zu nehmen. Kommunale Flachen sind hiervon
nicht betroffen (s. Pkt. 8 Erlduterungsbericht).

Als Ausfuhrungszeitraum ist die Spanne von Juni bis Oktober vorgesehen.

Die Unterlagen hierzu sind am 11. Januar 2010 im Bauamt eingegangen. Somit konnte
dieser Punkt nicht ordnungsgemé&B auf der Tagesordnung fir den Bauausschuss am
20.01.2010 erscheinen. Um Stellungnahme wird bis zum 05.02.2010 gebeten.

Anlage/n:
- Auszug aus dem Erlauterungsbericht (Pkt. 2.2.2 und 4)
- Auszug aus dem Erlauterungsbericht (Pkt. 8)
- Lageplan mit BaustraBen
- Bauwerksubersichtsplan
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Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen

Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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INGENIEURBURO THOMAS BAUER Telefon: 0385 /20 84 06-0
BERATENDER INGENIEUR Telefax: 0385 /20 84 06-9
AM MARGARETENHOF 26 * 19057 SCHWERIN e - mail: info@ib-th-bauer.de

2.2.2 Beschreibung des Durchlass - ,,Ist“-Zustandes

Das Bauwerk ist in seiner Funktion nicht mehr existent. Als massivste Schiden sind im Einzelnen zu
nennen:

- Versandung bzw. Einbruch des stlichen Durchlassbereiches

- westliche Stirnmauer ist abgekippt und verdriickt

- Ostliche Stirnmauer fehlt ganzlich, das Durchlassende ist nicht erkennbar

Die Abfiihrung von Wasser ist nicht méglich.

Die Schéden soweit fortgeschritten, dass ein sofortiger Handlungsbedarf erkannt wurde und eine Instand-
setzung des Bauwerkes insbesondere aus folgenden Griinden nicht méglich bzw. sinnvoll ist:
- Das Einziehen von ,Inlinern® in den vorhandenen Durchlass fithrt nicht zur erforderlichen
Leistungsfihigkeit (Abflihrung des 20-jahrigen Hochwassers).
- Aufgrund des nicht zuginglichen Querschnittes, kann eine Instandsetzung des vorhandenen
Durchlasses nur bei einer offenen Baugrube und Vollsperrung des Gleises ausgefithrt werden.
Dies ist auszuschlieflen.
- Der vorhandene Durchlass wurde ostseitig mit einem Mastfindament der Elektrifizierung
iiberbaut.

2.2,3  Aussage zur Entbehrlichkeit des Durchlasses

Aufgrund der vorhandenen Gelandetopographie und der anfallenden Wassermenge ist ein Verzicht auf den
Durchlass nicht maglich.

Der neue Durchlass (Ersatzneubau) ist den hydrologischen Erfordernissen anzupassen und mindestens mit
einem den Bestand entsprechenden Querschnitt zu entwerfen.

2.3 Eisenbahniiber- und - unterfilhrungen (EU/EU - nicht hihengleich)

In der Néhe des Bauwerkes sind keine Eisenbahniiber- oder - unterfithrungen vorhanden.

2.4 Bahniibergiinge (BU - héhengleich)

Bahniiberginge sind in der Nidhe des Bauwerkes nicht vorhanden.

2.5 Seitenwege der DBAG

Bahntechnisch bedingte Seitenwege sind nicht vorhanden.

2.6 bauliche Anlagen (Hochbauten)

Bauliche Anlagen in Form von Gebauden, Stiitzwénden o.4. sind im n#heren Umfeld des Durchlasses nicht
vorhanden.

2.7 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Kabel und Leitungen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) sind im Baubereich nicht vorhanden. Eine
ortliche Einweisung vor Baubeginn ist jedoch erforderlich.

Kontakt:
DB Netz AG, Rb Ost
Netzbezirk Bad Kleinen, LST
Gallentiner Chaussee 1a, 23996 Bad Kleinen
Tel.: 038423 / 61399

Erlauterungsbericht: Strecke 6441; Durchlass bei km 86,737 (Bestand) Proj.-Nr.: T.48360
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INGENIEURBURO THOMAS BAUER Telefon: 0385 /20 84 06-0
BERATENDER INGENIEUR Telefax: 0385 /20 84 06-9
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4, verkehrliche und betriebliche Begriindung

Der Ersatzneubau des Durchlasses wird erforderlich, um dessen uneingeschrinkte Funktionsfihigkeit
wieder herzustellen und dauerhaft den sicheren Betrieb der Bahnanlage zu gewihrleisten.

Im jetzigen Zustand ist die Abfithrung des anfallenden Oberflichenwassers nicht gegeben. Dariiber hinaus
ist nicht bekannt, wie weit der vorhandene Durchlass verschiittet ist.

Neben der damit verbundenen Gefahr fiir den sicheren Bahnbetrieb (Setzungen im Dammkérper), besteht
auch die Gefahr der dauerhaften Durchfeuchtung des Dammkérpers.

Beides stellt ein erhebliches Risiko fiir den vorhandenen Bahndamm dar und ist im Interesse eines sicheren
Bahnbetriebes umgehend abzustellen.

Eine Instandsetzung des vorhandenen Durchlasses scheidet aus Griinden des aufrechtzuerhaltenden

Bahnbetriebes bzw. den mit einer Vollsperrung und Damméffoung verbundenen Kosten aus. Dariiber
hinaus wire der vorhandene Mast umzusetzen.

5. Entwurfselemente und Zwangspunkte

5.1 Allgemeines

- Lage: Strecke 6441 / Dmitz - Wismar
km 86,717 (Lage Ersatzneubau)

- Bauwerksart Doppelrohrdurchlass
- lichte Weite 2x 0,8 m (Rohrdurchmesser)
- lichte Hohe 0,7m (Rohrdurchm, abziigl. 10cm Sohleinspiilumng)
- Kreuzungswinkel: 100 gon (90°)
- Hohe der Durchlassiiberschiittung; 3,04 m
- Achsabstand der Durchlassrohren: 2,50 m
- Anzahl der Gleise: eingleisige Strecke
alle Hohenangaben im Héhensystem HN 76
- Héhenordinate im KP; +40,55m
- Elektrifizierung: vorhanden (Masten bahnrechts)
- FlieBrichtung: von West nach Ost (bahnlinks = bahnrechts)

Die Angaben sind den Bestands- und Vermessungsunterlagen entnommen bzw. durch &rtliche Aufnahmen
erginzt worden.

Ausgehend von vorgenannten Angaben und der Forderung zur Ableitung des 20-jdhrigen Hochwassers
ergeben sich die fiir den Entwurf des Ersatzbauwerkes relevanten Zwangspunkte an folgenden Stellen:

a) Nachweis der hydraulischen Leistungsfihigkeit

b) Einhaltung der Forderungen der Ril 836.0700
- mind. 5,00m Abstand zu Mastfundamenten (Pkt.2, (3))
- Einhaltung einer Mindestiiberdeckungshshe von 1,50m (Pkt.2, (6))
- Befestigung des Ein- und Auslaufbereiches auf einer Lange von mind. 3,0m (Pkt.2, (M)
- Einbau einer Sofortverrohrung (Pkt.4, (5))
- Verfiillung des Ringspaltes mit Bentonitsuspension und dessen abschlieBender Ersatz
durch Zementsuspension (Pkt. 4, (7))

Erlduterungsbericht: Strecke 6441; Durchlass bei km 86,737 (Bestand) Proj.-Nr.: T.48360
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7.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Anderungen an der Leit- und Sicherungstechnik sind im Bauabschnitt nicht vorgeseher.
Angaben hierzu sind nicht erforderlich.

7.6 Oberleitungsanlagen

Anderungen an den Anlagen der Oberleitung sind im Bauabschnitt nicht vorgesehen. Die notwendigen
Sicherheitsabsténde zu den vorhandenen Anlagen werden eingehalten.
Zusatzliche Angaben sind nicht erforderlich.

7.7 elektrotechnische Anlagen

Anderungen an den elektrotechnischen Anlagen sind im Bauabschnitt nicht vorgesehen.
Angaben hierzu sind nicht erforderlich.

7.8 maschinentechnische Anlagen

Maschinentechnische Anlagen sind nicht vorhanden und nicht vorgesehen.

7.9 Leitungskreuzungen, Belange Dritter

sh. Erlduterungsbericht, Pkt. 2.8 und 3.8 sowie Anlage 8 des Bauwerksentwurfes

8. Rechtsangelegenheiten

Der Dammkérper befindet sich einschliefilich der vorhandenen Bahnseitengréiben auf dem Gelinde im
Eigentum der DB AG (Gemeinde: Bad Kleinen / Gemarkung;: Losten / Flur: 3 / Flurst. 7/3).
Entsprechend ist auch der vorhandene DurchlaB Eigentum der Deutschen Bahn AG.

Durch die Verschiebung des Durchlasses um 20m in Richtung Siiden wird eine Neuprofilierung des
Bahnseitengrabens erforderlich. Dies hat jedoch keinen Einfluss auf dessen Lage im Grundstiick.

Die durch die Pflasterfldchen entstehende Oberflichenversiegelung ist nicht relevant, da das dort anfallende
Oberflachenwasser in den Nachbarbereichen versickert bzw. dem Gewisser zugefiihrt wird.

Fir die Herstellung der BaustraBen und der BE-Flichen ist es temporiir erforderlich, Fliichen auf nicht
bahneigenem Gelénde in Anspruch zu nehmen.
Dies sind im Einzelnen (Gemeinde: Bad Kleinen / Gemarkung: Losten / Flur; 3):

- Flurstiick 23:

Eigentiimer: Tierzucht Gut Losten GmbH & Co.KG

Nutzungsart: Waldfliche

voriibergehende Inanspruchnahme von: 1.768 m*>  (BaustraBe, BE-F lache)
- Flursttick 24:

Eigentiimer: Land Mecklenburg Vorpommern

Nutzungsart: Waldfliche

voriibergehende Inanspruchnahme von: 1.362 m*>  (BaustraBe, BE-Fliche)
- Flursttick 25:

Eigentiimer: Tierzucht Gut Losten GmbH & Co.KG
Nutzungsart: Griinland
vortibergehende Inanspruchnahme von: 345 m? (Baustrafe)

Erlduterungsbericht: Strecke 6441; Durchlass bei km 86,737 (Bestand) Proj.-Nr.; T.48360
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Die rechtliche Klirung der Flicheninanspruchnahme erfolgt innerhalb der Genehmigungsplanung. Fiir die
temporére Inanspruchnahme werden Entschidigungszahlungen erforderlich.

Nach Beendigung der BaumaBnahme sind alle vom Auftragnehmer in Anspruch genommenen Flichen

wieder in den urspriinglichen Zustand zuriick zu fithren. (Entlastungserklirung)
Eine Beweissicherung vor Beginn der Inanspruchnahme ist vorzusehen.

9. Baukosten und Finanzierung

Die Kosten fiir das Bauvorhaben belaufen sich auf ca. 263.650,00 EUR.

10.  Bauzeit und Durchfiihrung

Es wird empfohlen, die Ausfilhrung des Bauvorhabens wihrend der niederschlagsarmen Jahreszeit

auszuflihren (Baugrundgutachten, Pkt. 3.6).
Entsprechend wird als Ausfihrungszeitraum die Spanne vom Juni bis Oktober vorgesehen.

aufgestellt:

Datum:  12.1( 02009
i
Dipl.-Ing,/Th. Bauer,
/

Ing.-biiro Th. Bauer

Am Margaretenhof 26 / / /
19057 Schwerin /0 AL/
Tel.: 0385 /20 84 06-0 Untersghfift Jes Aufstellers

TFax : 0385/20 84 06-9

Erl#uterungsbericht; Strecke 6441; Durchlass bei km 86,737 (Bestand) Proj.-Nr.: T.48360
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