Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/GV08/2010-504

Gemeinde Bad Kleinen Status: offentlich
Aktenzeichen:

Federfihrend: Datum: 11.01.2010

Bauamt Einreicher: Blrgermeister

Stellungnahme zum Bauvorhaben Ersatzneubau Durchlass km 85,995
der Strecke DOmitz - Wismar (6441)

Beratungsfolge:

Beratung O/N  Datum Gremium

O 20.01.2010  Ausschuss fiir Bau-, Verkehrsangelegenheiten und Umwelt Bad Kleinen
O 03.02.2010  Gemeindevertretung Bad Kleinen

Beschlussvorschlag:
Die Gemeindevertretung Bad Kleinen stimmt dem Ersatzneubau des Durchlasses km 85,995
Strecke Démitz — Wismar zu. Sie hat keine Hinweise oder Bedenken.

Sachverhalt:
Das Eisenbahn-Bundesamt bittet um Stellungnahme zum Bauvorhaben Ersatzneubau
Durchlass km 85,995 Strecke Démitz — Wismar.

Der Ersatzneubau wird gegentber dem bestehenden Durchlass um 10 m in Richtung
Norden verschoben. Ein Ersatzneubau des Durchlasses wird erforderlich, um dessen
uneingeschrankte Funktionsfahigkeit wieder herzustellen und dauerhaft den sicheren Betrieb
der Bahnanlage zu gewahrleisten (s. Pkt. 2.2.2 und 4 Erlauterungsbericht).

Fir die Herstellung der BaustraBen und der BE-Flachen ist es temporar erforderlich, Flachen
auf nicht bahneigenem Geldande zu erwerben. Kommunale Flachen sind hiervon nicht
betroffen (s. Pkt. 8 Erlauterungsbericht).

Als Ausfuhrungszeitraum ist die Spanne von Juni bis Oktober vorgesehen.

Die Unterlagen hierzu sind am 11. Januar 2010 im Bauamt eingegangen. Somit konnte
dieser Punkt nicht ordnungsgemé&B auf der Tagesordnung fir den Bauausschuss am
20.01.2010 erscheinen. Um Stellungnahme wird bis zum 05.02.2010 gebeten.

Anlage/n:
- Auszug aus dem Erlauterungsbericht (Pkt. 2.2.2 und 4)
- Auszug aus dem Erlauterungsbericht (Pkt. 8)
- Lageplan mit BaustraBen
- Bauwerksubersichtsplan
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Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen

Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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INGENIEURBURO THOMAS BAUER Telefon: 0385 /20 84 06-0
BERATENDER INGENIEUR Telefax: 0385 /20 84 06-9
AM MARGARETENHOF 26 * 19057 SCHWERIN e - mail; info@ib-th-bauer.de

2,22 Beschreibung des Durchlass - ,,Ist“-Zustandes

Das Bauwerk ist stark geschidigt. Als massivste Schiden sind im Einzelnen zu nennen:
- Der Zustand des Durchlasses ist gepréigt von offenen Fugen und Steinverschiebungen.
Damit ist die Tragfihigkeit in diesem Bereich nicht berechenbar.
- Der nordliche Durchlass ist bereits verschiittet und damit nicht mehr durchgiingig

Aus den dargesteliten Schiden ist ersichtlich, dass die Trag- und Funktionsfihigkeit des Bauwerkes stark
herabgesetzt ist. Die Abfiihrung von Wassermengen, die bei Hochwassersituationen anfallen sind iiber den
vorhandenen, verbliebenen Querschnitt nur zeitverzogert und mit einem einlaufseitigen Aufstau abfithrbar.

Die Schiden sind soweit fortgeschritten, dass ein sofortiger Handlungsbedarf erkannt wurde und eine
Instandsetzung des Bauwerkes insbesondere aus folgenden Griinden nicht mdoglich bzw. sinnvoll ist;
- Das Einziehen von ,Inlinemn* in den vorhandenen DurchlaB fithrt nicht zur erforderlichen
Leistungsfahigkeit (Abfithrung des 20-jhrigen Hochwassers).
- Aufgrund des nicht zuginglichen Querschnittes, kann eine Instandsetzung des vorhandenen
Durchlasses nur bei einer offenen Baugrube und Vollsperrung des Gleises ausgefithrt werden,
Dies ist auszuschlieBen.

2.2.3  Aussage zur Entbehrlichkeit des Durchlasses

Aufprund der vorhandenen Gelindetopographie und der anfallenden Wassermenge ist ein Verzicht auf den
Durchlass nicht méglich.

Der neue Durchlass (Ersatzneubau) ist den hydrologischen Erfordernissen anzupassen und mindestens mit
einem den Bestand entsprechenden Querschnitt zu entwerfen.

2.3 Eisenbahniiber- und - unterfiithrungen (EU/EU - nicht héhengleich)

In der Nihe des Bauwerkes sind keine Eisenbahniiber- oder - unterfiihrungen vorhanden.

2.4 Bahniibergiinge (BU - héhengleich)

[m Untersuchungsbereich befinden sich Bahniiberginge ca. bei den Stationen:
- km 84,1
-km 85,7

2.5 Seitenwege der DBAG

Bahntechnisch bedingte Seitenwege sind nicht vorhanden.

2.6 bauliche Anlagen (Hochbauten)

Bauliche Anlagen in Form von Gebéuden, Stiitzwénden o.4. sind im n#heren Umfeld des Durchlasses nicht
vorhanden. Auf der ostlichen Bauwerksseite wird im Abstand von ca. 8m die Zuwegung zum Wildgehege
durch ein tiberschiittetes Betonrohr DN 65¢m sichergestellt.

2.7 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Kabel und Leitungen der Leit- und Sicherungstechnik (I.ST) sind im Baubereich vorhanden. Hierzu ist eine
ortliche Einweisung vor Baubeginn erforderlich.

Kontakt:
DB Netz AG, Rb Ost
Netzbezirk Bad Kleinen, LST
Gallentiner Chaussee 1a, 23996 Bad Kleinen
Tel.: 038423 /61399

Erlauterungsbericht: Strecke 6441; Durchlass bei km 85,995 (Bestand) Proj.-Nr.: T.48360
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INGENIEURBURO THOMAS BAUER Telefon: 0385 /20 84 06-0

BERATENDER INGENIEUR Telefax: 0385 /20 84 06-9
AM MARGARETENHOF 26 * 19057 SCHWERIN e - mail: info@ib-th-baver.de
- bahnlinks: 1,5+ 10,0 =11,5m

ist die Fahrleitung in Abstimmung mit dem FDL abzuschalten.
Bei den weiteren Arbeiten ist der Mindestabstand zu Fahr- und Speiseleitungen von 1,5m
{Gelbe Mappe, D 151) ist in jedem Fall sicherzustellen.

3.6 elektrotechnische Anlagen

entfillt (sh. Pkt. 2.9)

3.7 Telekommunikationsanlagen
entfillt unter Beachtung der Vorgaben aus Pkt. 2.10

3.8 Leitungskreuzungen, Belange Dritter

3.8.1 Kabel und Leitungen

An den im Baubereich vorhandenen Kabeln und Leitungen werden keine Verédnderungen vorgenommen.
Insofern sind an dieser Stelle keine weiteren Erlauterungen erforderlich.

3.8.2 Forderungen Dritter

Der Forderung des Wasser- und Bodenverbandes ,,Wallensteingraben - Kiiste“ wird durch folgende
Entwurfsfestlegungen entsprochen:

- Wiederherstellung des Lichtraumquerschnitts entsprechend dem Bestand
- Nachweis der hydraulischen Leistungsfihigkeit fiir ein 20-jahriges Hochwasser

Weitere Forderungen Dritter bestehen nicht.

4. verkehrliche und betriebliche Begriindung

Der Ersatzneubau des Durchlasses wird erforderlich, um dessen uneingeschrinkte Funktionsfihigkeit
wieder herzustellen und dauerhaft den sicheren Betrieb der Bahnanlage zu gewihrleisten.

Im jetzigen Zustand kann keine Aussage zur Dauer der weiteren Verfligbarkeit des bestehenden
Durchlasses getroffen werden, da ein Einfallen der Konstruktion jederzeit mdglich ist.
Neben der damit verbundenen Gefahr fiir den sicheren Bahnbetrieb (Setzungen im Dammkérper), ist die
Ableitung der anfallenden Wassermengen bereits im jetzigen Zustand nicht bzw. nur bedingt gegeben.
In der hydraulischen Berechnung unter Anlage 7 ist nachgewiesen, dass die Ableitung des 20-jihrigen
Hochwassers selbst bei einer Verfligbarkeit des 2-ziigigen Durchlasses nur unter folgenden Bedingungen
gegeben ist:

- Aufstau des Gewissers vor dem Einlauf auf bis zu 0,12 m tiber Durchlassscheitel

- Erhohung der FlieBgeschwindigkeit im DurchlaB auf 2,0 m/s
Beide Bedingungen stellen eine erhebliche Gefahr fir den vorhandenen Bahndamm dar
(Dammdurchfeuchtung, einseitiger Wasserdruck, Ausspiilungen im Durchlassbereich) und sind im
Interesse eines sicheren Bahnbetriebes umgehend abzustellen.

Eine Instandsetzung des vorhandenen Doppeldurchlasses scheidet aus Griinden des aufrechtzuerhaltenden
Bahnbetriebes bzw. den mit einer Vollsperrung und Damméffhung verbundenen Kosten aus.

Erlduterungsbericht: Strecke 6441; Durchlass bei km 85,995 (Bestand) Proj.-Nr.: T.48360
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INGENIEURBURO THOMAS BAUER Telefon: 0385 /20 84 06-0
BERATENDER INGENIEUR Telefax: 0385 /20 84 06-9
AM MARGARETENHOF 26 * 19057 SCHWERIN ¢ - mail: info@ib-th-bauer.de

7.9 Leitungskreuzungen, Belange Dritter

sh. Erlauterungsbericht, Pkt. 2.8 und 3.8 sowie Anlage 8 des Bauwerksentwurfes

8. Rechtsangelegenheiten

Der Dammkorper befindet sich einschlieBlich der vorhandenen Bahnseitengriben auf dem Gelidnde im
Eigentum der DB AG (Gemeinde: Bad Kleinen / Gemarkung: Losten / Flur: 3 / Flurst. 7/3).
Entsprechend ist auch der vorhandene DurchlaB Eigentum der Deutschen Bahn AG.

Im Wesentlichen erfolgt die Anordnung des neuen Bauwerkes auf dem vorgenannten Grundstiick

der DB AG.

Die durch die Pflasterflichen entstehende Oberflichenversiegelung ist nicht relevant, da das dort anfallende
Oberfldchenwasser in den Nachbarbereichen versickert bzw. dem Gewisser zugefithrt wird.

Auch durch die Neuordnung der Grabenverrrohrung ergibt sich hinsichtlich der Eigentumsverhéltnisse kein
neuer Aspekt, da die bestehenden Trassierungen beibehalten werden.

Fir die Verschiebung des Durchlasses um 10 m in Richtung Norden und die dadurch auf der Ostseite
notwendige Umverlegung des Gewisserauslaufes wird zusitzlicher, dauerhafter Grunderwerb erforderlich.

Dies betriftt im Einzelnen:
Gemeinde: Bad Kleinen / Gemarkung: Losten / Flur; 3
- Flurstiick 3/3:

Eigentiimer: Privateigentum

Nutzungsart: Wildgehege, Waldfliche
dauerhafte Inanspruchnahme von: 246 m*

Fiir die Herzustellung der BaustraBen und der BE-Flichen ist es temporir erforderlich, Flachen auf nicht
bahneigenem Geldnde zu erwerben.
Dies sind im Einzelnen:

Gemeinde: Bad Kleinen / Gemarkung: Losten / Flur: 3

- Flurstiick 3/3:

Eigentiimer: Eigentiimergemeinschaft

Nutzungsart: Waldfliche

voriibergehende Inanspruchnahme von: 2.071 m? (Baustrafle)
- Flurstiick 12:

Eigentiimer: Privateigentum

Nutzungsart: Wildgehege, Waldfliche

voriibergehende Inanspruchnahme von: 1.082 m*  (BaustraBe, BE-F liche)
- Flurstiick 8/2:

Eigentiimer: Privateigentum

Nutzungsart: ~ Waldflache

voritbergehende Inanspruchnahme von: 1.600 m*>  (BaustrafSe, BE-Fliche)
- Flurstiick 11:

Eigentiimer: Privateigentum

Nutzungsart: Waldfldche

voriibergehende Inanspruchnahme von: 175 m* (BE-Fliche)

Die rechtliche Kldrung der Flacheninanspruchnahme erfolgt innerhalb der Genehmigungsplanung.
Fiir die dauerhafte und temporare Inanspruchnahme werden Entschidigungszahlungen erforderlich.

Nach Beendigung der BaumaBnahme sind alle vom Aufiragnehmer in Anspruch genommenen Flichen
wieder in den urspriinglichen Zustand zuriick zu fithren. (Entlastungserklirung)
Eine Beweissicherung vor Beginn der Inanspruchnahme ist vorzusehen.

Erliuterungsbericht: Strecke 6441; Durchlass bei km 85,995 (Bestand) Proj.-Nr.: T.48360
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Plangrundlage Topograhische Karte des Landesvermessungsamtes M-V

Karte: Bad Kleinen
Karten-Nr.: N-32-83-D-b-4
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Gleichstellung

Freigabe

technische bzw. bautechnische Priifung

Bauaufsichfliche Genehmigung

Strecken- bzw. Bauwerksiibersicht

Bereich Baustelleneinrichtung

Neubau Durchlassbauwerk

Str.; 6441
Domitz Bf Moidentin Dorf Mecklenburg
@ & @ @ @ =
Schwerin Bad Kleinen HP Petersdorf-.. Wismar
INGENIEURBURO TH. BAUER Proj-Nr. 08B 07
; = Datum Name
Beratender Ingenieur Fotararen 000100 | Dpl g, Baer
19057 Schwerin * Am Margaretenhof 26 ) e | b
Tel.: 0385 / 2084060 * Fax: 0385 / 2084069 06.01.09 | Dipl-Ing. Bauer
Die Obereinstimmung der
Zeic[lr]ung mit der Ausfilhrung
basw 3 . 2009
filr den Aufiragn.:
Anderungen bzw. Ergéinzungen Datum Name
Blatt-Nr.
- Auftrag-Nr.
DBINETZE i e
_— bearbeitet
gezeichnet
Ingenieurbiiro Bendel - Bradke + Lang .
Bauwesen und Tragwerksplanung GmbH
ABmannstrae 48, 12567 Berlin P Iang en ehmlg ung
Tel.: 030-6419320 * Fax: 03064193233
I R Strecke 6441 Démitz - Wismar
Gepr. km 85.9435 (Bestand)
Norm km 86.0+05 Ersatzneubau des Durchlasses
MaBstab: 1:10 000
. Blatt
Lageplan mit Baustraen 5.1
vi 6088 LE, LF
Zust, Anderung Datum|  Name Urspr. Piéine der DB AG Ers.f. | Ers.d.
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