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Den Radvarkehr férdern in Mecklenburg-Vorpommarn - sind Sie dabei? 01.11.2010

Sehr geehrte Frau Blrgermeisierin, sehr geehrter Herr Birgermeister,

Radfahren erfreut sich grofler Beligbtheit in Mecklenburg-Vorpommern. Laut einer
Studie von 2008 fahren 27% der Einwohner fast taglich mit dem Rad. 19% nutzen
es ein- bis dreimal pro Woche, weiltere 15% immerhin ein- bls dreimal pro Monat.

Radfahren ist gut fir die Gesundheit, fir die Umwelt und den Klimaschutz.
Gerade im ldndlichen Raum, in Ddrfern und kigineren Stédien beleben Radfahrer
auch das Strakenbild. Sie kaufen am liebsten vor Onl @in und das 8fters als
Autofahrer. Wir méchien, dass Radfahrer sicher unterwegs sind und gut
vorankommen. Unser Ziel ist s, noch mehr Menschen fir den Umstieg aufs
Fahrrad zu motivieren. Helfen Sie uns dabei! Es liegl in Inrer Hand, in der
Gemeinde bessere Bedingungen fOr Radfahrer zu schaffen,

Mit dem Faltblatt Den Radverkehr férdern méchten wir lhnen den Einstieg in
dieses Thema erleichtern. Es zeigt eine Fiille an Moglichkeiten zur Radverkehrs-
férderung auf. Bestimmi gibt es auch in lhrer Gemeinde noch etwas filr den
Radverkehr zu tun. Suchen Sie den Kontakt zu Menschen, die sich darliber fresuen
oder sich dafir einsetzen wollen.

Wir wiinzchen Ihnen eine anregende Lektire. Bitte geben Sie das Faltblait an
Gemeindevertreter und Interassierte welter. Bitte beachten Sie auch die
Informationen auf der Riickseite dieses Schreibens.,

Uber eine Rickmeldung danken wir Ihnen im Voraus,

Mit radfahrfreundlichen GrifRen
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Waer sind wir?

Der ADFC Landesverband Mecklenburg-Vorpommem &.V. ist weitgehend
ehrenamtlich organigiert und setzt sich auf Landesebene fir bessere
Bedingungen fisr Radfahrer ein. Dazu betreiben wir die ,Varnetzungsstelle fir
Fahrradtourismus- und Radverkehrsforderung in Mecklenburg-Varpommern*, die
vorn Ministerium fir Wirtschaft, Arbgit und Tourismus M-V gefordert wird.

Fir weitere Informationen empfehlap‘wir {hnen die folgenden Quelien:

MV-Bike (www.mv-bike.net)
Das kommunate Netzwerk zu Fahrradverkehr in Mecklanburg-Vorpommern wird
von der Denkfabrik Fahrrad an der Hochschule Wismar gemanagt.

Fahrradportal (www.nrvp.de)
Die Internetplattform des Bundesverkehrsministeriums bietet Neuigkeiten,
Praxisbeispiele, eine Forderfibel Radverkehr und vieles mehr,

Fahrradakademie (www.fahrradakademie.de)
Die Fahrradakademie bietet Semirare und weitere Veranstaltungen for
Kemmunen zu verschiedenen Themen im Bereich der Radverkehrsférderung.

Ministerium fir Verkehr, Bau und Landesentwicklung M-V
Herr Bemnd Sievers ist Referent fGr den Radverkshr in M-\, Zudem leitel er die
Interministerielle Arbeitsgruppe Radverkehr (Tel, 0385-5B8 8243).

Wir planen, zu weiteren Themen Informationsmaterial aufzubereiten. Bitten
feilen Sie uns mit, an welchen Themen Sie interessiett sind:

[ Einbahnstrafensffnung (1 Fahrradstraien

[T} Schutzstreifen (] mittelinseln

] Wegweisung [] Férderprogramme von Land und Bund
[ Sonstiges

Ritte geben Sie uns eing Kontaktperson mit vollsténdiger Adrasse an;

Name, Vomame:

Adresse:

Funktion:

AmMt/ Gemeinde |

Landkreis:

E-Mail:

Telefon:

Fur regelmaBige Informationsn zu Maglichkelten der Radverkehrsfirderung
ompfohlen wir thnen, Mitglied im ADFC zu warden.

[] Bitte Informieren Sie mich tber die Mitgliedschaft im ADFC.
[} Bitte informieren Sie mich ilber eine Fardermitgliedschaft,

Datum / Unterschrift:

Antworl per Fax an 0381- 37706878 oder E-Mail an kontakt@adfc-mv.de

ADFC Landesverband MeckianburgsVerpommern &V, | St.-Georg-Strafe 60 - 18056 Roalack
Tulefon 0381 /3770 6E0 T8 | Fax 0381/3770 69 78 | wonlext@adic-mv.de | www.adfe-mv.de

gliogiel LL0E'L0'S0 |ted L7\ :9bed ¥LPSSETYREDO Wold



Den Radverkehr fordern

Bessere Bedingungen zum Radfahren
in landlichen Raumen, in Kleinstadten und Dérfern

Gute Grunde fur mehr Radverkehr

Rund 14 Prozent aller Wege bewéltigen die Einwohner
Mecklenburg-Verpommerns mit dem Rad. In fahrrad-
freundlichen Gemeinden erreicht das Fahrrad einen Anteil
von mehr als 20 Prozent am Verkehr. Damit isl das Fahr-
rad nicht nur ein Freizeitgefahrt, sondern ein wichtiges
Verkehrsmittel im Alltag.

Fahrradfreundliche Orte und Regionen weisen eine
Uberdurchschnittlich hohe Lebensqualitat auf. Wo viele
Menschen aufs Rad steigen, gibt es mehr Leben auf den
Straflten, aber weniger Larm und Abgase. Mit verschie-
denen Maflnahmen zur Férderung des Radverkehrs |&sst
sich die Verkehrssicherheit erhéhen.

Mit dem Fahrrad ist man heute flott und flexibel unter-
wegs. Wenn die Voraussetzungen stimmen, nutzen viele
Menschen das Fahrrad als Fortbewegungsmittel. Gerade
altere Menschen sind oft auf das Fahrrad angewiesen,
wenn sie selbststandig mobil bleiben wollen. Firr Kinder ist
Radfahren ein wichtiger Schritt zu einer eigenstandigen
Mobilitat. Alt und Jung brauchen mehr Fahrradfreundlichkeit!

Uber die Fahrradfreundlichkeit einer Kommune oder
Region wird vor Ort entschieden. Damit méglichst viele
Menschen aufs Rad steigen, sind Straflen und Radwege
sicher und radfahrfreundlich zu gestalten.

Dieses Faltblatt weist auf wichtige rechtliche Grundlagen
hin und gibt fachliche Empfehlungen fiir die Férderung
des Radverkehrs in landlichen Raumen, Kleinstadten
und Dorfern.

Inhalt

Radverkehr fordern - aber sicher!

. Sicht = Sicherheit

. Nicht jeder Radweg ist sicher

. Nicht jeder Radweg muss benutzt werden

Radverkehr fordern - aber wie?

. Aulerorts entlang von Hauptstralien

. Aufierorts auf NebenstralRen und abseils von Stralen
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Radverkehr fordern - aber sicher!

Bei der Férderung des Radverkehrs in landlichen R&u-
men, Kleinstadten und Dérfern sollte das Thema ,Sicher-
heit" an erster Stelle stehen. Folgende Punkte sind dabei
zu beachien:

X A E ¥ 'l‘» ;
Abb 1: Sehen und gesehen werden: Radfahrer mussen im Blickfeld der Autofaher
gefubrt werden (Qrtseingang von Sifdemow, LK Bad Doberan)

Sicht = Sicherheit

Die meisten schweren Unfélle passieren, weil sich die Ver-
kehrsteilnehmer nicht sehen — besonders an Kreuzungen
und Einmiindungen. Daher lautet die wichtigste Regel:
Radfahrer im Blickfeld der Autofahrer fiihren und
Sichthindernisse vermeiden.

Nicht jeder Radweg ist sicher

Bei Radwegen auf dem Gehweg ist die Sichtbarkeit oft
eingeschrénkt. Derartige Wege sind nicht so sicher wie
viele Radfahrer denken.

Auf der Fahrbahn sind Radfahrer flir Autofahrer besser zu
sehen. Sie kénnen sich problemlos Gberholen und stéren
keine FuRganger.

Die Fihrung auf der Fahrbahn scllte die Regel sein, so
sieht es auch der Gesetzgeber vor.

Aus Platz- und Geldmangel werden Radwege oft in unzu-
reichender Qualitét auf dem Gehweg gebaut, auch wenn
die Stralle nur wenig befahren ist.

Hier gilt: Besser kein Radweg als ein unsicherer!

Nicht jeder Radweg muss benutzt werden

Da es in Deutschland zu viele unsichere Radwege gibt,
sind seit 1997 in der Verwaltungsvorschrift zur Stralen-
verkehrsordnung (VwV StVO) Mindestanforderungen an
Radwege vorgegeben.

Ein Radweg muss ausreichend breit, befestigt und ein-
schliefllich eines Sicherheitsraums frei von Hindernissen
sein. Als Mindestbreite fur Radwege gilt 1,50 m.

Nur wenn diese Mindestanforderungen eingehallen wer-
den und der Radweg nétig ist, darf ein blaues Radwege-
schild aufgestelll werden.

Radwege. die diesen Kriterien nicht entsprechen, miis-
sen auch nicht benulzt werden. Das bedeutel: Radfahrer
diurfen sowohl auf der Fahrbahn als auch auf dem ,nicht
benutzungspflichtigen" Radweg fahren.

Den Radverkehr fordern - aber wie?

Die richtige Losung hangt von den érilichen Gegeben-
heiten ab. Nachfolgend geben wir Ihnen nitzliche Hinwei-
se, wie der Radverkehr optimal gestaltet werden kann:

AuBerorts entlang von HauptstraBen

AuBerorts, bei Strallen mit starkem Kfz-Verkehr und Ge-
schwindigkeiten 0ber 50 km/h, sind Radwege direkt neben
der Strale meist eine gute Wahl. Die Radwege sollten so
breit sein, dass man bequem nebeneinander oder — etwa
nach Schulende — auch im Pulk sicher fahren kann. Die
Radweg-Oberflidche sollte mindestens die Qualitat der
Fahrbahn aufweisen.

Wenn nur auf einer Seite einer Hauptstralle ein Radweg
angeboten werden kann {Zweirichtungs-Radweg), muss
darauf geachtet werden, dass méglichst wenige StraRen-
querungen erforderlich sind und an allen Kreuzungen und
Einmlndungen eine sichere Querung méglich ist. Wichtig
ist eine gute Einsehbarkeit. Hilfreich sind oft Mittelinseln,
Ampeln oder Kreisverkehre.

AuBerorts auf NebenstraBen und abseits von
StraBen

Viele Nebenstrallen eignen sich als Alternative zur
Hauptverkehrsstrale. Bei geringen Geschwindigkeiten
und wenig Kfz-Verkehr ist die Fihrung auf der Fahrbahn
eine gute Lésung. Oft bieten sich auch Wege abseits der
Strafsen an, zum Beispiel landwirtschaftliche Wege oder
reine Radrouten. Die Oberflache sollte auch von unsi-
cheren Radfahrern sowie von Familien mit Kindern und
Anhangern befahrbar sein.

Fur Alltagsradler ist eine ziigige, ganzjéhrige Befahrbar-
keit wichtig, auch im Dunkeln und bei Regen. Wenn die
Zahl der Radfahrer auf der Hauptstrae verringert werden
soll, miissen die Routen (iber Nebenstrallen oder abseits
von Strallen moglichst alle wichtigen Ziele direkt anbinden
und an Hand der Wegweisung erkennbar sein.

Am Ortseingang

Ortseingange stellen Gefahrenpunkte fiir den Radver-
kehr dar. Die Kraftfahrzeuge fahren noch oder schon
recht schnell. Oft miissen Radfahrer die Seite wechseln,
wenn es aulerorts nur entlang einer Stralenseite einen
Radweg gibt.

Mittelinseln kénnen Radfahrern eine sichere Uberquerung
der Fahrbahn erméglichen. Diese sollten so breit angelegt
sein, dass Radfahrer sich quer aufstellen kénnen, ohne in
die Fahrbahn zu ragen. Die Fahrbahn ist in beide Rich-
tungen zu verschwenken, damit vorbeifahrende Kraftfahr-
zeugfahrer ihre Geschwindigkeit reduzieren (s. Abb 2).
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Abb.-Z:- Mittelinsel als Querungshille an einem Or.ts.

eingang (Uckeritz auf Usedom)



In der Ortsdurchfahrt auf HauptstraBen

Oft liegen die Ziele von Radfahrern an innerértlichen
Hauptverkehrsstralten. Wie der Radverkehr durchgangig
sicher gefihrt werden kann, zeigen folgende Méglichkeiten:

Radverkehr auf der Fahrbahn ohne Markierung

Die Fuhrung auf der Fahrbahn an Ortsdurchfahrten und
Hauptstralen ist nur sinnvoll, wenn die Verkehrsstarken
gering sind, die Zahl der Lastkraftwagen sich in Grenzen
hélt und kaum Kinder und Senioren unterwegs sind.

Radverkehr auf der Fahrbahn mit Markierung

Bei héheren Verkehrsstarken, Lkw-Verkehr und hohen
Geschwindigkeilen kann es sinnvoll sein, den auf der
Fahrbahn fahrenden Radfahrer zusatzlich zu schiitzen.
Mittels Markierungen kann ein Teil der Fahrbahn fir Rad-
fahrer reserviert werden. Zwei Méglichkeiten haben sich
dabei bewahrt:

Schutzstreifen fur den Radverkehr werden durch eine
dinne, unterbrochene Linie auf der Fahrbahn markiert

(s. Abb 3). Kraftfahrzeuge durfen diesen Streifen mitnut-
zen, beispielsweise wenn sich zwei Lkw begegnen. Dabei
dirfen Radfahrer nicht gefahrdet werden. Vor allem auf
schmalen Strallen mit Verkehrsstarken bis zu 10.000 Kfz
am Tag ist der Schutzstreifen eine gute Lésung.

Abb.3: échulzslrenfen inener Ortsdurchfahrt (Bergen :n'Nie'dersa.chsen]

Radfahrstreifen werden durch eine breite, durchgéngige
Linie auf der Fahrbahn markiert. Rechtlich isl er wie ein
Radweg auf dem Blrgersteig zu behandeln — nur dass
die Abgrenzung zum Kifz-Verkehr mittels einer Markierung
auf der Fahrbahn und nicht durch einen Bordstein erfolgt.
Radfahrstreifen sind geeignet, wenn die Fahrbahn ausrei-
chend breit ist und wegen hohen Verkehrsaufkommens
das Radfahren ohne Markierung zu gefahrlich wére.

Bordstein-Radweg

An Strallen mit viel Pkw- und Lkw-Verkehr, hohen Ge-
schwindigkeiten und unsicheren Radfahrern, kann ein
Radweg auf dem Blrgersteig notwendig sein. Beim Bau
sind wesentliche Anforderungen zu beachten: Bordstein-
Radwege sollten mindestens 1,60 m breit sein (Regelbrei-
te 2 m) und zuséatzlich einen Sicherheits-Trennstreifen von
0,75 m (0,50 m) zur Fahrbahn aufweisen.

Radlahrer und Fuliganger auf einem Weg

Radfahrer haben auf dem Gehweg nichts zu suchen,
denn sie gefahrden FulRganger. Zudem werden sie an
Kreuzungen und Grundstickszufahrten von Autofahrern
leicht Ubersehen. Gemeinsame Geh- und Radwege sind
nur akzeptabel, wenn wenige Fullganger und Radfahrer

unterwegs sind. ,Radfahrer frei*-gekennzeichnete Geh-
wege bieten unsicheren Radfahrern eine Alternative zur
Fahrbahnnutzung.

Querungen innerorts

Die meisten schweren Unfélle mit Radfahrern passieren
an Kreuzungen und Einmindungen. Dort treffen Verkehrs-
teiinehmer aus mehreren Richtungen aufeinander. Umso
wichtiger ist es, Kreuzungen und Einmiindungen sicher zu
gestalten. Dabei sind auch die Bediirfnisse der Radfahrer
zu beriicksichtigen. Vor den wartenden Autos sollten gut
sichtbare Aufstellfidchen angelegt und die Radfahrer im
Sichtfeld der Autofahrer gefiihrt werden (s. Abb. 4).

Abbh.4: .Radfahrerfurl an giner Kreuzuné -(-leﬁehurg)

NebenstraBen innerorts

An Nebenstralen sind weder Bordsteinradwege noch
markierte Radwege notwendig. Die Verkehrsstarken sind
meist so gering, dass Radfahrer gefahrlos im sonstigen
Verkehr mitschwimmen. Einen deutlichen Sicherheitsge-
winn bedeutet es, wenn méglichst alle Nebenstra3en in
Tempo-30-Zonen umgewandelt werden.

Radverkehr férdern - im Detail

Radverkehrsfihrungen missen fiir Rad- und Autofahrer
deutlich sichtbar sein. Auf die Details kommt es an:

Einfadelungen

Ein Gefahrenpunkt fir Radfahrer sind Einfadelungen in
den flieBenden Verkehr. Deshalb ist es besonders wichtig,
Radfahrer nie ohne Schutz im rechten Winkel in den flie-
fienden Verkehr zu schicken. Der Ubergang vom Radweg
zur Fahrbahn sollte baulich gesichert werden (s. Abb. 5).

Abb.5: Einféide'lung if\ de-ﬁ ﬂ.i-efse-r-lden Verkhr (Ltrhéburg) o



Durchgéngige Fithrung

Eine Strecke sollte Rad- und Autofahrern stets eine durch-
géngige Losung bieten. Denn jeder Wechsel zwischen
Einrichtungs- und Zweirichtungs-Radweg, Bordstein-Rad-
weg und Fahrbahn erhéht das Unfallrisiko.

Abstande und Hindernisfreiheit

Viele Radfahrunfélle passieren wegen sich 6ffnender
Fahrzeugtiren. Deshalb gilt: Immer fiir ausreichend Ab-
stand zwischen parkenden Autos und Radwegen sorgen.
Beim Radwegebau ist konsequent auf Hindernisfreiheit zu
achten. Poller, Verkehrsschilder, Laternen und Millcontai-
ner haben auf Radwegen nichts zu suchen. Zudem miis-
sen alle Kurvenradien ein zligiges Fahren erméglichen.
Weil Bordsteinkanten unkomforiabel sind und ein hohes
Sturzrisiko bergen, sollten sie an Kreuzungen auf Fahr-
bahnhohe abgesenkl werden oder wegfallen (s. Abb. 6).

Abb. G Bmﬂstelnabsénkung mit Rinnstoinen (Neukloster, LK Nordwestmecklenburg)

Radwegiiberfahrten

Radwege sollten an Nebenstraien und Grundstlcks-
zufahrten auf einer Hohe bleiben. Optimal ist, wenn der
Héhenunterschied von der Zufahrt zur Fahrbahn im Be-
reich der Bordsteinkante durch einen speziellen Bordstein
abgesenkt wird.

Radwegoberfliche

Die beste Oberflache fiir Radwege ist Asphalt. Innerorts
kommen auch Pflastersteine ohne Fugen in Betracht.
Aufbriiche durch Baumwurzeln sollten vermieden bzw.
schnell behoben werden.

Ab ? AsphalirerlerSenlens{mfen fur Rddfahrs-rkomfortdbe\ Elmnuwnz auEUsedum)

Zweirichtungs-Radwege

Zweirichtungs-Radwege sind geféhrlich. Da einbiegende
Autofahrer nicht mit Radfahrern von rechts rechnen,
mussen sie deutlich darauf hingewiesen werden. Nach
der neuen StVO sind an jeder Kreuzung oder Einmiindung
sichere Querungen fir den Radverkehr anzulegen.

Was konnen Sie noch tun?

Radverkehrsférderung ist mehr als der Bau von Radwe-
gen. Viele kleine Dinge zeigen in der Summe eine grole
Wirkung. Hier einige Tipps fiir weitere Akfivitaten vor Ort:
B Auf maéglichst vielen Strafien innerorts solite Tempo 30
oder weniger vorgeschrieben werden.

P An allen Punkten mit hohem Radverkehrsaufkommen
Abstellanlagen aufstellen, die ein sicheres Anlehnen und
ein Anschlieten des Rahmens erméglichen (Anlehnbiigel).
» Die Offnung von Einbahnstraken fir den Radverkehr in
Gegenrichtung machen das Radfahren flexibler und sind
meistens unfalltechnisch unkritisch.

> Mehr Offentlichkeitsarbeit und Werbung fiir den Radver-
kehr:Neue Radwege lassen sich mit einem Fahrradfest
bekannt machen, attraklive Radtouren in der Umgebung
mit Partnern bewerben. Birgermeister und Gemeindever-
treter, die ofl Rad fahren, tragen zur Imagesteigerung bei.
B Fahrrad und OPNV sallten sich gut erganzen. Hilfreich
sind ginstige Mitnahmemaglichkeiten in Bus und Bahn,
ausreichend Platz in den éffentlichen Verkehrsmitteln und
sichere Abstellméglichkeiten an den Haltestellen.

P Beschilderungen sowie ériliche Fahrradkarten erleich-
tern die Orientierung, und sie zeigen den Weg zu Radrou-
ten abseits der Hauptverkehrsstraien.

Radverkehr férdern - wo gibt es Geld?

Radverkehr ist fir die Kommunen giinstiger als jede ande-
re Verkehrsart, natlirlich auker das Zu-FuR-Gehen. Doch
eine gute Radverkehrsinfrastruktur ist nicht umsonst zu
haben. Einen Uberblick tiber aktuelle staatliche Farder-
méglichkeiten gibt die Internetseite des Bundesverkshrs-
ministeriums: http://www.nrvp.deffoerderfibel
Aufgepasst! Mit dem Radwegebau darf erst nach Wirksam-
werden eines Zuwendungsbescheides begonnen werden.
Zudem ist der allgemeine Stand der Technik zu beachten.

Informationen und gute Beispiele

* Internetportal des Bundesverkehrsministeriums mit Pra-
xisbeispielen, Terminen, Literatur und Neuigkeiten:
www.nationaler-radverkehrsplan.de
* Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen und Radver-
kehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fiir StrakRen und
Verkehrswesen:
- Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)
- Empfehlung fir die Anlage von Radverkehrs-
anlagen ERA 10
* Fortbildungen zur kommunalen Radverkehrsplanung mit
Férderung des Bundesverkehrsministeriums und Unter-
stltzung von Stadtetag, Landkreistag und Stadte- und
Gemeindebund: www.fahrradakademie.de
* Broschlre Schutzstreifen fiir den Radverkehr in Orts-
durchfahrten im Internetportal des Bundesverkehrsminis-
teriums unter dem Menupunkt Literatur,
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