Beschlussvorlage Vorlage-Nr: VO/GV01/2011-401

Gemeinde Dorf Mecklenburg Status: offentlich
Aktenzeichen:

Federfihrend: Datum: 16.02.2011

Bauamt Einreicher: Blrgermeister

Stellungnahme zum Ersatzneubau des Bahndurchlasses Bahn- km
90,357 in der Gemeinde Dorf Mecklenburg

Beratungsfolge:

Beratung O/N  Datum Gremium

o] 23.03.2011  Gemeindevertretung Dorf Mecklenburg

Beschlussvorschlag:

Die Gemeinde Dorf Mecklenburg stimmt dem Ersatzneubau des Durchlasses km 90,357
durch die DB Netz AG, Berlin zu.

FUr die Nutzung des Gemeindeweges als Baustralte muss beim Amt Dorf Mecklenburg- Bad
Kleinen eine Sondernutzungsgenehmigung beantragt werden.

Sachverhalt:

Die Gemeinde Dorf Mecklenburg hat die Gelegenheit zum folgenden Bauvorhaben der DB
Netz AG Stellung zu nehmen.

1. km 90,357 Strecke DOmitz — Wismar Ersatzneubau des 3- zligigen Plattendurchlass
(Naturstein). Der Durchlass dient der Flachenentwasserung und der Zuleitung zur Vorflut
~Wallensteingraben®. Aufgrund des vorhandenen Gelandes und der anfallenden
Wassermengen ist ein Verzicht auf den Durchlass nicht mdglich. Der Ersatzneubau ist den
hydrologischen Erfordernissen anzupassen. Aufgrund des stark geschadigten Bauwerks wird
der Neubau erforderlich, um die uneingeschrankte Funktionsfahigkeit wieder herzustellen
und dauerhaft den sicheren Betrieb der Bahnanlage zu gewahrleisten.

Die geplanten BaustralRen und die Baubeschreibung sind der Anlage zu entnehmen.

Anlage/n:
Lageplan mit Baustral3en
Beschreibung der Bautechnologie

Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen

Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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3.2.3  Beschreibung der Bautechnologie (Bauablauf)

Als bauvorbereitende MaBnahmen ist es erforderlich die entsprechenden Zuwegungen zu Baustelle
anzulegen.

Dazu ist auf der Ostseite (gleisrechts) eine BaustraBe im Ackersaumstreifen herzustellen, die im Bereich
der Startbaugube so zu vergroBem ist, dass die Arbeits- und BE-Flichen beriicksichtigt werden. Die
Baustrafle bindet an die Verbindungsstrafie (GemeindestraBe) zwischen Moidentin und Dorf-Mecklenburg
an. Die Lénge der Baustrae vom Anbindepunkt bis zur VerbindungstraBe betréigt ca. 250m und wird mit
einer Breite von 3,5m ausgebaut.

Auf der Westseite (gleislinks) ist eine durch Baufahrzeuge befahrbare Verbindung zur GemeindestraBie
zwischen dem Gehoft ,Kuhberg” und dem BU Petersdorf herzustellen. Diese Baustrafie fiihrt mit einer
Lange von ca. 800m iiber z.T. vorhandene Waldwege und kreuzt den Wallensteingraben..

Auflerhalb des Lastausbreitungsbereiches gem. DIN-FB 101, Kap.IV, Pkt. 6.3.5.3 ist der Einbau von
Stahlspundbohlen als dammseitiger Verbau erforderlich.

Fur die Spundwandarbeiten ist die zeitweise Abschaltung der Fahrleitung (sh. Pkt. 3.5) und der Einsatz von
Sicherungsposten (SiPo) erforderlich.

Der Verbau ist gleichzeitig Bestandteil der erforderlichen Start- und Zielbaugrube.

Nach Fertigstellung der dafiir vorgesehenen, geschlossenen Spundwandkisten, sind diese bis zu dem fiir
den Rohrvortrieb erforderlichen Niveau auszuheben. Der gewonnene Boden ist seitlich zu lagern und im
Rahmen des Grabenanschlusses in die Verfullbereiche des Altlaufes einzubauen,

Zur Minimierung der Setzungen erfolgt der Einbau des Rohrdurchlasses mittels Bohr-Pressverfahren unter
Beriicksichtigung einer Sofortverrohrung gem. den Vorgaben der Ril 836.0700 .
Die Auswahl des notwendigen Geritetyps hat dabei unter Beriicksichtigung der fiir das einzubauende Rohr
DN 1.400 (D, = 1.720mm) und des anstehenden Bodens zu erfolgen.
Alternativ ist als Einbauverfahren auch ein Schildvortrieb, ebenfalls mit einer Sofortverrohrung, moglich.
Grundsétzlich ist die Erfiillung folgender Forderungen sicherzustellen:
- Einbau von Vortriebsrohren mit Zulassung der DB AG
- Ausfithrung der Arbeiten durch Unternehmen mit DVGW-Zulassung
gem. DVGW-Merkblatt GW 301 (Qualifikationskriterien)
- Verfiillung des Uberschnittes (Ringspalt) wahrend des Einbaus mit Bentonitsuspension und dessen
Ersatz nach Abschluss des Vortriebs durch Zementsuspension

Der Lieferlange der Stahlbetonrohre entsprechend, werden diese in Einzelschiissen mit einer Linge von
4,5m kontinuierlich im Vortriebsverfahren eingebaut. Die jeweiligen Endstiicken werden ein- und
auslaufseitig entsprechen der Boschungsneigung 1:1,5 angeschnitten und im offenen Graben der Baugruben
eingebaut, wobei zeitgleich die als Kolkschutz wirkenden Stahlbetonbalken (C 25/30) herzustellen sind.
Nach der Herstellung des Durchlasses und der Grobprofilierung des neuen Gewdsserbettes sind die
seitlichen und hinteren Spundwiinde entbehrlich und kénnen gezogen werden.

Die parallel zum Gleis im Bahndamm angeordneten Spundwiinde verbleiben im Baugrund.

Der Einbau des Auslaufstiickes erfolgt wegen des vorhandenen Erdkabels der DB-Telematik in offener
Baugrube. (sh. auch Pkt. 2.10)

AbschlieBend erfolgt die Feinprofilierung der Boschungsflichen, die Herstellung des ein- und
auslaufseitigen Boschungspflasters (Betonsteinpflaster 200x100x60 in 3cm Zementmdrtel auf 10cm
Unterbeton C 25/30) und der Umschluss des Gewisserlaufes.

Ab diesem Zeitpunkt wird der vorhandene Plattendurchlass nicht mehr bendtigt und kann nach beidseitiger
Herstellung einfacher Fanged4mme mit Beton verfiillt werden.

Vor der Betonage sind die Durchlassrohren beidseitig zu verschalen und auf der Westseite mit einem
Einflill- und auf der Ostseite mit einem Kontrollstutzen zu versehen. Durch den Einbau von flieBfihigem
Beton (AusbreitmaBklasse gem. DIN 1045-2, Tab.6: F5 / 56¢m - 62cm) wird sichergestellt, dass der
Durchlass hohlraumfrei verfiillt wird.

Erlduterungsbericht: Strecke 6441; Durchlass bei km 90,357 Proj.-Nr.; T.048376
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Nach der Erhértung des Verfullbetons wird die Schalung ausgebaut und der nicht mehr benstigte
Gewiisserlauf mit vorhandenem Material verfiillt.

Die Andeckung von Oberboden, dessen Profilierung und der Rilckbau der BaustraBen schliefien die
BaumaBnahme ab.

3.3 bauliche Anlagen (Hochbauten)

entfillt

3.4 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die im Baubereich vorhandenen Kabel der Leit- und Sicherungstechnik werden von der vorgesehenen
Baumalinahme nicht berithrt.
(Pkt. 2.7 des Erlauterungsberichtes ist zu beachten)

3.5 Oberleitungsanlagen

Im Baubereich sind Oberleitungsanlagen vorhanden, jedoch von der Bautitigkeit nicht betroffen.
Die bahnrechts vorhandenen Maste und Mastfundamente liegen nordlich in einer Entfernung von 25m zur
Baustelle.
Wihrend des Einbaus der Spundbohlen innerhalb eines Abstandes von
- bahnrechts: 40+1,5+8,0 =135m
- bahnlinks: 1,5+ 8,0 = 9.5m
ist die Fahrleitung in Abstimmung mit dem FDL abzuschalten.
Bei den weiteren Arbeiten ist der Mindestabstand zu Fahr- und Speiseleitungen von 1,5m
(Gelbe Mappe, D 151) ist in jedem Fall sicherzustellen.

3.6 elektrotechnische Anlagen

entfillt (sh. Pkt. 2.9)

3.7 Telekommunikationsanlagen

Das bahnlinks im Abstand von 14,0m zur Gleisachse vorhandene Kommunikationskabel (sh. Pkt. 2.10) ist
lageméBig zu bestimmen und zu markieren, um dessen Uberfahrung durch die Baustralennutzung zu
minimieren und Schéden aus dem Bauablauf auszuschlieRen.

Vor Herstellung der offenen Baugrube, zum Einbau des Auslaufstiickes, ist das Kabel freizulegen und zu
sichern. Nach Einbau der Rohrleitung wird das Kabel im Zuge der Rohrgrabenverfiillung / -iiberschiittung
neu gebettet.

Weitere Beeinflussungen der Anlage sind durch die vorgesehene BaumaBnahme nicht gegeben.

3.8 Leitungskreuzungen, Belange Dritter

3.8.1 Kabel und Leitungen

Kabel und Leitungen Dritte sind im Baubereich nicht vorhanden.
Insofern sind an dieser Stelle keine weiteren Erliuterungen erforderlich.

Erlauterungsbericht: Strecke 6441; Durchlass bei km 90,357 Proj.-Nr.: T.048376
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