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Stellungnahme der Gemeinde Dorf Mecklenburg zur Erneuerung des
Bahnsteiges 2 in Dorf Mecklenburg

Beratungsfolge:

Beratung O/N  Datum Gremium
O 15.08.2012 Bauausschuss Dorf Mecklenburg
(0] 04.09.2012  Gemeindevertretung Dorf Mecklenburg

Beschlussvorschlag:
Die Gemeindevertretung Dorf Mecklenburg beschliel3t der Baumalnahme zur Erneuerung
des Bahnsteiges 2 am Gleis 3 auf dem Bahnhof Dorf Mecklenburg zuzustimmen.

Sachverhalt:

Das Planungsburo ICN GmbH bearbeitet im Auftrag der DB Station & Service AG die
Erneuerung des Bahnsteiges 2 am Gleis 3 auf dem Bahnhof Dorf Mecklenburg. Die
Herstellung des Bahnsteiges am Gleis 3 ist von km 92,140 bis km 92,240 mit einer
optionalen Verlangerung von 40m (bis km 92,280) vorgesehen, wobei der vorhandene
Bahnsteig Uberbaut wird.

Die vorhandene Bahnsteigkante wird abgebrochen und durch eine Kante aus gerammten
Stahltragern (Abstand 2,0m) sowie einer Ausfachung aus Betonplatten ersetzt. Die
Unterkante der Stahltrager befindet sich bei ca. 4m unter Schienenoberkante. Der Bahnsteig
erhalt eine Hohe von 55cm Uber Schienenoberkante, eine Breite von 2,50m sowie eine
Oberflachenbefestigung aus Betonwerksteinplatten.

In einem Abstand von 2,55 zur Gleisachse wird ein weiler, taktiler Blindenleitstreifen
eingebaut, der auf der gleisabgewandten Seite von einem anthrazitfarbenen Plattenstreifen
begleitet wird.

Die vorhandene Zuwegung wird bis zur Bahnhofstralie erneuert. Dabei wird die Lage der
Zuwegung zum neuen Bahnsteig angepasst. Im Zuge der Erneuerung wird auch die
elektrische Anlage komplett erneuert. Dabei werden fir den Bahnsteig 2 insgesamt 6 neue
Masten mit einer Lichtpunkthéhe von 6,0,m aufgestellt. Diese werden mit einem
Lichtpunktabstand von 19m aufgestellt. Fir den Kabeltiefbau wird eine StralRenquerung
notwendig. Dieses wird mit einem steuerbaren Rohrverdrangungsverfahren durchgefihrt.
Die Querungen werden mit einem

Die Bauausfuhrung ist fur September 2012 vorgesehen.

Nahere Beschreibung siehe Erlauterungsbericht

Anlage/n:

Auszug Erlauterungsbericht
Regelquerschnitt

Auszug Entwurfsplanung
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Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder des Gremiums

Davon besetzte Mandate

Davon anwesend

Davon Ja- Stimmen

Davon Nein- Stimmen

Davon Stimmenthaltungen

Davon Befangenheit nach § 24 KV M-V
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1 Allgemeines

Objektbeschreibung

DBj NETZE

1.1 Aufgabenstellung

1.1.1 Planungsziele

Am Bahnhof Dorf Mecklenburg ist zur Erhdhung der Attraktivitat des Schienenpersonennahver-
kehrs die Errichtung eines dem Stand der Technik entsprechenden Bahnsteiges mit einer Lénge
von 100 m und einer Héhe von 5§56 cm Uber Schienenoberkante vorgesehen. Entsprechend der
Bahnhofskategorie Flachenbahnhéfe ist die Bahnsteigkonstruktion "MRB" (Modulare Rammitra-

ger-Bauweise) anzuwenden.

1.2 Lage im Netz
Bahnhof

Bf-Nr.

Kategorie
Verkehrsaufkommen
Regionalbereich
Bundesland
Bahnhofsmanagement
Strecke

Lage
Lichtraumprofil
Streckenklasse
Traktionsart

Geschwindigkeit

Dorf Mecklenburg

4019

Flachenbahnhof

105 Reisende / Tag

Ost
Mecklenburg-Vorpommern
Schwerin

6441 Domitz — Wismar (eingleisig)
km 92,1+40 - km 92,2+40
GC

D4

Diesel

Hg = 100 km/h

1.3 Einordnung in die Investitionsplanung der DB AG
Der Bahnsteigneubau des Bahnsteigs 2 im Bahnhof Dorf Mecklenburg ist im Unternehmensplan

2012 eingeordnet.

1.4 Einordnung in sonstige Ausbauplane — Informativ
Eine Einordnung in sonstige Ausbauplane besteht nicht.

1.5 Entwurfselemente und Zwang‘spunkte

Der Bahnsteig erhalt eine Lange von 100 m, eine Breite von 2,56 m (konstruktiv bedingt) sowie
eine Hohe von 0,55 m lber Schienenoberkante. Die Neuanordnung des Bahnsteiges erfolgt in
vorhandener Lage, so dass Zwangspunkte nicht vorhanden sind.
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2 Zustand der vorhandenen Anlagen

2.1 Aligemeines
2.1.1 Beschreibung der Bauteile im Bestand

2.1.1.1 Gleisanlagen

Der Oberbau der Strecke Domitz - Wismar wurde im Jahr 2004 erneuert, so dass im Gleis B70-
Schwellen und S54-Schienen vorhanden sind. Fir den Bahnsteigneubau Bahnsteig 2 wurde eine
Gleisgeometrie erarbeitet. Diese bestatigt die Lage aus dem Umbaujahr 2004. Somit werden kei-
ne Malnahmen fir den Oberbau notig.

2.1.1.2 Bahnsteige

Der vorhandene Bahnsteig besitzt eine Lange von 193 m und erstreckt sich von km 92,1+18 bis
km 92,3+09. Die Bahnsteigkante besteht aus Betonelementen von 1 m Lange ohne Abdeckstein.
Der Bahnsteig besitzt eine Hohe von ca. 13 - 23 cm Uber Schienenoberkante und ist durchgéngig
mit Gehwegplatten 30x30 cm befestigt, wobei die Breite der Befestigung bis km 92,2+25 1,50m
betragt und sich ab km 92,2+25 auf 1,80m vergréRert. Die Oberflache des Bahnsteiges ist in
Richtung Gleis geneigt. Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt von der Bahnhofstralle Uber eine vor-
handene Zuwegung von 6,5 m Lange.

2.1.1.3 Ausstattung und Wegeleitung
Auf dem Bahnsteig 2 des Bahnhofs Dorf Mecklenburg ist keine Ausstattung vorhanden.
Fir das Wegeleitsystem ist keine Beschilderung vorhanden.

2.1.1.4 Ingenieurbauwerke
- entfallt -

2.1.1.5 Hochbauten
- entfallt -

2.1.1.6 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
- entfallt -

2.1.1.7 Anlagen der Elektrotechnik 50 Hz
Der Bahnhof Dorf Mecklenburg von km 92,1 bis km 92,3 liegt auf der Strecke Domitz — Wismar,
Strecken-Nr. 6441.

Entlang des Bahnsteiges 2 verlauft ein Kabeltrog Gr. 2 auf ca. 75m in einem Abstand von ca.
2,1m von der vorhandenen Bahnsteigkante.

Der vorhandene Bahnsteig 2 ist mit einer Beleuchtungsanlage ausgestattet. Es befinden sich 4
Mastleuchten aus DDR-Produktion auf Stahlbetonmasten im Bahnsteigbereich. Der Zustand der
Leuchten ist stark abgangig.

2.1.1.8 Anlagen der Maschinentechnik
- entfallt —
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2.1.1.9 Bahnubergange
- entfallt -

2.1.1.10 Anlagen der Telekommunikation
- entfallt -

2.1.1.11 Anlagen der Elektrotechnik 16,7 Hz
- entfallt —
3 Erlauterung der geplanten MaRnhahme

Am Bahnhof Dorf Mecklenburg ist die Erneuerung eines Bahnsteiges 2 von 100 m Lénge vorge-
sehen, wobei die Bahnsteighdhe 55 cm liber Schienenoberkante betragen soll. Der Bahnsteig
erhalt eine neue Beleuchtungsanlage sowie eine Ausstattung entsprechend der Bahnhofskatego-
rie Flachenbahnhofe. Zur besseren Orientierung der Reisenden wird ein Wegeleitsystem errich-
tet.

4 Abweichungen von technischen Regelwerken der Bahn

Abweichungen von den technischen Regelwerken der Bahn sind nicht vorgesehen.

5 Umweltvertraglichkeit und Landschaftspflege

Die Errichtung des Bahnsteiges erfolgt am Standort des vorhandenen Bahnsteiges, so dass eine
nachhaltige Beeintrachtigung des Landschaftsbildes nicht eintritt.

6 Abhangigkeiten zu anderen Bauvorhaben der DB AG und Dritter
Die Bauausfihrung ist fur den September 2012 unter Ausnutzung von zeitweiligen Sperrpausen

des Streckenabschnittes Domitz - Wismar vorgesehen.

Eine Abhangigkeit zu Bauvorhaben Dritter besteht nicht.

7 Technische Einzelplanungen

7.1 Gleisanlagen

Fur die Erneuerung des Bahnsteiges wurde ein gleisgeometrisches Projekt mit einer Entwurfsge-
schwindigkeit von ve = 60km/h flr das Gleis 3 erarbeitet. Demnach liegt das Gleis in der Solllage
vom Umbau von 2004. Es werden keine Arbeiten am Gleis nétig.

7.2 Bahnsteig

Die vorhandene Bahnsteigkante wird von km 92,1+18 bis km 92,3+09 einschlief3lich Fundament
abgebrochen. Hierbei werden die entstandenen Fundamentgruben mit Boden verflillt und ver-
dichtet. Die vorhandene Oberflachenbefestigung einschlieRlich angrenzenden Tiefbord wird
ebenfalls ausgebaut und entsorgt. Zur Gewahrleistung der erforderlichen Baufreiheit werden der
vorhandene Maschendrahtzaun und Holzzaun zwischen Bahnibergang und Bahnsteigkante zu-
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rickgebaut. Die unmittelbar auf dem Bahnsteig befindlichen Hecken und Buschwerk werden zur
Baufreiheit gerodet.

Am Bahnhof Dorf Mecklenburg wird ein 100 m langer Bahnsteig von km 92,1440 bis km 92,2+40
errichtet. Die Hohe des Bahnsteiges betragt hierbei 55 cm Uber Schienenoberkante. Entspre-
chend dem Ausstattungskatalog Flachenbahnhof (< 300 Reisende/Tag) wird die Bahnsteigkante
in ,Modularer Rammtrager Bauweise" errichtet. Hierbei werden im Abstand von 2,00 m Ramm-
tréger (Stahlprofil HEA 220) eingebracht. Die Bemessung der Lange der Rammtréger erfolgt nach
den vorhandenen Bodenverhéltnissen und der Typzulassung der Bahnsteigkonstruktion ,Modula-
re Rammtragerbauweise” fur Nennhéhen 76cm und 55cm Uber SO. Demnach erhalten die
Rammtrager eine Lange von 4,30m. Die Rammtrager werden mit Stahlbetonfertigteilen (1,94 m x
0,84 m x 0,15 m) ausgefacht. Die Ausfachungselemente erhalten eine Hohe von 0,84 m und bin-
den in den Unterbau ein, so dass die Schotterbettung durch die Bahnsteighinterfillung nicht ver-
unreinigt wird. Beim Einbau werden Schotterhaltetafeln eingesetzt. Als oberer Abschluss wird ein
30 cm breiter Abdeckstein der 55cm hohen Bahnsteigkante (BSK 21) eingebaut. Der Abdeckstein
wird im Mértelbett verlegt.

Der Bahnsteig wird mit Betonwerksteinplatten 30 x 30 x 8 cm befestigt und erhalt nachfolgenden
Aufbau:

80 mm Betonwerksteinplatten 300 x 300 x 80 mm
30 mm  Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5
2190 mm  Frostschutzschicht 0/32 GW/GI nach ZTV SoB-StB 04

In einem Abstand von 2,55 m zur Gleisachse wird ein weiler, taktiler Blindenleitstreifen einge-
baut, der auf der gleisabgewandten Seite von einem anthrazitfarbenen Plattenstreifen begleitet
wird. Der Bahnsteig erhalt eine konstruktiv bedingte Breite von 2,56 m und wird auf der Rlckseite
mit einem Tiefbord 8x20 auf 20 cm Unterbeton C 12/15 mit Rlckenstitze eingefasst. Der An-
schluss des Bahnsteiges an das umliegende Gelande erfolgt Uber ein 0,50 m breites Bankett und
wird im Verlauf an die vorhandene Boschung mit einer Neigung von 1:1,5 angepasst. Ab km
92,2+52 wird ein Systemgelander aufgrund der anstehenden Boschung angeordnet.

Zur Entwasserung des Bahnsteiges wird die Oberflache 2 % zur gleisabgewandten Seite geneigt.
Das anfallende Wasser wird dem umliegenden Gelénde zugefihrt und versickert dort.

Die vorhandene Zuwegung wird bis zur BahnhofstralRe erneuert. Dabei wird die Lage der Zuwe-
gung zum neuen Bahnsteig angepasst Die Zuwegung wird in der zuldssigen Mindestbreite von
1,50 m mit Betonwerkstein 30 x 30 x 8 cm befestigt. Die Befestigung wird beidseitig mit einem
Tiefbord 8x20 auf einer 20 cm starken Betonbettung C 12/15 mit Rickenstitze eingefasst. Der
Anschluss der Zuwegung an das umliegende Gelande erfolgt Uber ein 0,50 m breites Bankett und
wird im Verlauf an das vorhandene Gelande mit einer Neigung von 1:1,5 angepasst. Die Zuwe-
gung erhalt wie der Bahnsteig einen weifen, taktilen Blindenleitstreifen zur Orientierung.

Im Anschluss an den vorhandenen Bahniibergang bei km 92,2+00 befindet sich eine Schlitzrinne
quer zur Strafl3e. Diese wird zukdiinftig Gber eine Rohleitung in einen Graben neben der Zuwegung
entwassert. Das anfallende Regenwasser versickert bzw. verdunstet in diesem Graben.

7.3 Ausstattung und Wegeleitung

Entsprechend der Bahnhofskategorie Flachenbahnhofe erhalt der Bahnhof Dorf Mecklenburg
Bahnsteig 2 nachfolgende Bahnsteigausstattung:

- Wetterschutzhaus, mit Sitzbank ,remissio” 1 St.
- Fahrplanvitrine, A0, querformat 1 St.
- Einzelabfallbehélter 60 | Typ ,Cambio” 2 St.
- Streugutbehalter 800 | Typ ,Orbistor” 1 St.
- Funkuhr mit gesondertem Mast 1 St
- Aschenbecher ,Quadrobust” 1 St
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Zur besseren Orientierung sehbehinderter Personen wird im Abstand von 2,55 m zur Gleisachse
ein weiller, taktiler Blindenleitstreifen in die Bahnsteigoberflache integriert. Fr die Erhéhung des
Farbkontrastes wird auf der gleisabgewandten Seite des Blindenleitstreifens ein anthrazitfarbener
Begleitstreifen angeordnet.

Der Blindenleitstreifen wird an den Bahnsteigenden jeweils mit einem 0,90 m breiten Abschluss-
streifen abgeschlossen. Die Abschlussstreifen werden mit einer Noppenstruktur ausgefihrt. In
Hohe des Wetterschutzhauses wird im Blindenleitstreifen ein Aufmerksamkeitsfeld mit einer Gro-
Be von 90 x 90 cm angeordnet. Das Aufmerksamkeitsfeld erhalt ebenfalls eine Noppenstruktur.

Der Blindenleitstreifen des Bahnsteiges wird in der Zuwegung fortgeflihrt und endet bzw. beginnt
an der Bahnhofstrafle mit einem Auffindestreifen von 0,90 m Breite. Der Auffindestreifen erhalt
eine Rippenstruktur wie der Blindenleitstreifen. Auf Grund der geringen Breite der Zuwegung wird
kein anthrazitfarbener Begleitstreifen angeordnet.

Im Weiteren wird am Bahnsteig 2 im Bahnhof Dorf Mecklenburg nachfolgendes Wegeleitsystem
errichtet:

- Schild ,Durchgang verboten®, am Geldnder montiert 2 St
- Schild ,Ein- und Durchfahrende Zige*, mit separatem Mast 2 St.
- Bahnhofsnamensschild, einseitig, mit separatem Mast 2 St
- Statisches Richtungsschild, am Beleuchtungsmast 25t
- Hinweisschild ,Rauchfreier Bahnhof* am Beleuchtungsmast 1 St.

- Vorwegweiser als feste Fahne 1 8t.
- Bahnanlagenschild i &t.
- Gleisbezeichnungsschild 1St
- Dynamischer Schriftanzeiger 1 St.

Jegliche Ausstattung und Beschilderung wird neu angebracht, da im Ist-Zustand keine Ausstat-
tungselemente vorhanden sind.

7.4 Ingenieurbauwerke
- entfallt -

7.5 Hochbauten
- entfallt -

7.6 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
- entfallt -

7.7 Anlagen der Elektrotechnik 50 Hz

Der Bahnsteig und die Zuwegung des Bahnsteigs 2 werden erneuert. In diesem Zuge wird auch
die elektrische Anlage 50Hz komplett erneuert. Die Beleuchtungsanlage wird den neuen Verhalt-
nissen angepasst. Dabei werden fur den Bahnsteig 2 insgesamt 6 neue Masten mit einer Licht-
punkthéhe von 6,0m aufgestellt. Die Masten werden in einem Abstand von 2,75m zur Bahnsteig-
kante mit einem Lichtpunktabstand von 19m aufgestellt.

Fur die Beleuchtung der Zuwegung werden 2 Masten mit einer Lichtpunkthéhe von 6,0m aufge-
stellt.

Fur den Anschluss der elektrotechnischen Anlagen sind Kabelverlegearbeiten notwendig. Fir die
Beleuchtung des Bahnsteiges 2 wird eine Kabelschachtanlage im Bahnsteig angeordnet. Dabei
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werden jeweils von den Beleuchtungsmasten Kabelaufbauschachte GroRe Il angeordnet. Die
Kabelschachte werden mit 3 Rohre PE HD 110x6,3 verbunden.

Die alten Anlagenteile werden demontiert und fachgerecht entsorgt.

Die Beleuchtungsanlage ist in der vorliegenden Unterlage nur informativ dargestellt. Detaillierte
Angaben zur Elektrotechnik sind der Entwurfsplanung ,Elektrische Energieanlagen 50Hz“ des Bf
Dorf Mecklenburg — Neubau der Bahnsteigbeleuchtung Bahnsteig 2 zu entnehmen.

Fur den Kabeltiefbau wir eine Gleisquerung sowie eine Stralengquerung notig. Diese wird mit ei-
nem steuerbaren Rohrverdrangungsverfahren durchgefiihrt. Die Querungen werden mit einem
Stahlschutzrohr DN 300 durchgefihrt. Fur die Querungen durch das Gleis und die StralRe werden
kabelaufbauschachte Grolle V angeordnet.

Der vorhandene Kabeltrog wird ausgebaut und fachgerecht entsorgt. Die vorhandenen Kabel
werden im Anschluss erdverlegt auf einem 10cm starken Sandauflager mit einer Uberdeckung
von 0,8m eingebaut.

7.8 Anlagen der Maschinentechnik
- entfallt -

7.9 Bahniibergédnge
- entfallt -

7.10 Anlagen der Telekommunikation
- entfallt -

7.11 Anlagen der Elektrotechnik 16,7 Hz
- entfallt -

8 Rechtsangelegenheiten

8.1 Grundeigentum

8.1.1 Voriibergehende Inanspruchnahme

Eine vorriibergehende Inanspruchnahme von Fremdgelande ist wahrend der Baudurchfiihrung
nicht vorgesehen. Die Einrichtung der Baustelle erfolgt auf dem Gelande der DB Netz AG.

8.1.2 Dauerhafte Inanspruchnahme

Fir die Umsetzung der Baumalinahme ist eine dauerhafte Inanspruchnahme von Fremdgelande
nicht erforderlich.

8.2 Trager offentlicher Belange

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurden die Trager 6ffentlicher Belange angeschrie-
ben. Hinsichtlich der Erneuerung des Bahnsteiges 2 im Bahnhof Dorf Mecklenburg bestehen
keine Bedenken.

8.3 Kabel- und Leitungen

In vorangegangenen Planungsphasen wurden die Kabel- und Leitungseigentimer angeschrieben
und die Ergebnisse der Anschreiben in die Planunterlagen eingearbeitet. Demnach befinden sich
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im Baubereich des Bahnsteiges Kabel der vorh. Beleuchtung und der 50Hz-Weichenheizung.
Kabel und Leitungen 6ffentlicher Versorgungstrager sind im Baubereich vorhanden. Im Bereich
der Zuwegung befinden sich Kabel der Telekom, ein Fernmeldekabel sowie Strombestand. Eben-
falls im Bereich der Zuwegung befinden sich Leitungen fir Schmutzwasser, Regenwasser und
Trinkwasser.

8.4 Behindertenbelange

Die Erneuerung des Bahnsteiges erfolgt barrierefrei, so dass die Anlagen durch Rolistuhlfahrer
uneingeschrankt nutzbar sind. In dem Fahrgastunterstand sind eine Sitzbank sowie eine Freifla-
che fur mobilitdtseingeschrénkte Personen vorhanden. Durch die Anhebung des Bahnsteiges auf
eine Hohe von 55cm Uber Schienenoberkante ist ein nahezu niveaugleicher Ubergang zum
Schienenfahrzeug vorhanden. Zur besseren Orientierung blinder und sehbehinderter Personen
wird auf dem Bahnsteig ein taktiles Blindenleitsystem errichtet, das bis in die Zuwegung fortge-
fahrt wird.

8.5 Brandschutz
Ist nicht erforderlich, aufgrund vereinfachter Verhaltnisse.

9 Sonstiges

9.1 Bauablauf

Die Baudurchflihrung ist fir den September 2012 vorgesehen. Alle Arbeiten erfolgen wahrend der
Zugpausen bzw. wahrend der nachtlichen Betriebsruhe.

9.2 Zuwege, Lager- und Arbeitsflachen
Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt Gber die Bahnhofstralle.

9.3 Reisendenleitung

Wahrend der Herstellung des Bahnsteiges sind keine Reisenden vorhanden, da der Bahnsteig
als Umsteigemaoglichkeit nicht genutzt wird.

9.4 Baugrund und Griindungsverhaltnisse

Fur die Beurteilung der anstehenden Baugrund- und Untergrundverhé&ltnisse wurde ein Bau-
grundgutachten erstellt. Die angetroffene Schichtenfolge ist relativ einheitlich und besteht aus
aufgeflllten Boden und Mutterboden sowie gewachsenen Sanden und Geschiebemergel. Lokales
Schichtenwasser befindet sich auerhalb der geplanten Grindungen. Mutterboden und Auffil-
lungen sind inhomogen locker und mitteldicht gelagert und wechselhaft aufgebaut. Schluffige
Sande und Geschiebemergel besitzen ausreichend mitteldichte bis dichte Lagerung und steife bis
halbfeste Konsistenz.

9.5 Baukosten und Finanzierung

Die Baukosten belaufen sich auf 317.011,- € und sind im Bauzeiten- und Finanzierungsplan der
Unterlage C.2.2 dargestelit. Die detaillierten Kosten kénnen dem Kostenanschlag der Unterlage
C.1.1 entnommen werden. Die Finanzierung der Baumaflinahme erfolgt Uberwiegend aus Lan-
desmitteln.
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